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1
INTRODUCAO

A leiturg e a observagdo da Historie do Ric Grande do Sul ¢ a constatagio do
quanto existe nela por ser dinda investigado fizeram' com que, no memento de escolhes
um tema para dissertagdo de mestrado, nos propuséssémos  contribuly para o preen-
chimento de suas lscunas: Para tanto. interessados na Histaria Econdmica e, especial-
meinte, naque s refere 4o séeuln XX, voltamos nossa curiosidade para a Viaglo Férres do
Rio Grande do Sul.

Passando a consultar a bibliografia existente,” constatamos que, embora escussa, ela
¢ homogénea na modelo de andlise e nas conclustes & que chega. Sua leitura nos foi
proveitoss no que teve de informdtica e, principalmente, porque nos despertou 4 atenglio
para problemas muito profundos, até entio, ndo abordados.

E crenca gerul que a5 estradas de ferro no Rio Grande do Sul estruturaram-se para
atender us necessidades estratégicas ¢ econdmicas do Estado ¢ do Pais e que, nas mios de
viiriss companfiios arrendatirios, quase todas de cupital estrangeiro, mostraram-se inope-
rantes, Tal insucesso foz com que, em 1905, u rede ferrovidria fosse unificada em guose
sua totalidade e entregue a uma companhia belga — a Compagnie Auxilivire de Chemins
de Fer au Brésil — com a concondancia dos setores agrdrio-lntifundidrio, industrial-
vomerciul e politico do Estado, A pariir de 1914, com o sdvento da Grande Guerra, as
dificuldades administrativas geradas pela incapacidade de atender a demanda condicio-
maram o aparscimento de distirbios nos servigos da companhia, eulminando com a sun
encampagio pelo Estado, numa tentativa de solucionar o problema de transportes no Rio
Grande do Sul.

: Conforme dissemos acima, percebemos em nossa pesquisa que fais conceitos,
demasiado simplistas, precisavam ser, se ndo reformulados, pele menos aprofundados @
luz de informagtes ¢ de fatos até eptdo descanhecidos, subestimados ou escondidos nas
entreflinhas da concepglo vigente. Para tanto, lentamos reconstituir os fatos, retomando
as informagdes £ a documeniagiv original disponiveis sobre o assunto.

 Propusemo-nos, pois, demonstrar que, inserido na Constituicdo de 14 de julho de
1891 — RGS, como ideologin politica, o Positivismo norteou as atitudes do Estado no
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que se refere ao problema dé transportes ¢ comunicagdes, sem que 8 Viag#o Férrea
constituisse excegdo A regra. Demonstrado isso, cairia por terra a leseé de que s encam-
pacdo e o arrendamento pelo governo do Estade do Rio Grande do Sul em 1920 tivesse
CoMo causy, apenas, a irregularidade dos servigos ferrovidrios.

Em busca desta comprovagdo, estudaremos 8 ferrovia nas suas relagbes com a
industrializagdo, tecendo primeiramente consideragdes ao mivel mundial, analisando depois,
rapidamente. 0 caso brasileiro. No estudo de certas similaridades e diferengas — entre o
caso brasileiro ¢ mundial — pretendemos encontrar #s razdes gerais dos problemas
apresentados pela Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul.

A seguir faremos a apreciaglo da atuagio da rede ferrovidria arrendada e unificada
em 1905 sob 2 tutela da Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brésil, verificando a
atuagdo geografica, a administrago e a atuago econdmico-social da Compagnie, tentando
analisar o0 processo de deterioragdo verificado j& desde 1905 e o conseqiiente desconten-
tamento provoeado junto aos grupos economicos.

Neste momento serd necessdrio estudar & penetragfio ideologica de cardter
anarco-socialista no Brasil e definir claramente o que foram 08 movimentos grevistas
ferrovidrios no Estado, Este estudo, que talvez possa parecer um paréntese ou uma
digressdo na linha de pesquisa proposta, demonsirard os abjetivos reais das greves e
fornecersd elementos palpdveis para o posterior estudo do posicionamento do Governo
Borges de Medeiros sobre a questdo da Viagio Férrea.

Finalmente, chegaremos so estudo da doutring politica do Estado, das suas origens
¢ das suas bases, numa tentativa de¢ averiguar, & luz da mesma, os reais objetivos das
atitudes governamentais referentes a loda a crise de transportes ferrovifrios no Rio
Grande do Sul. Faz-se necessdria aqui a utilizagdo de varidveis ligadas & real importancia
de existéncia de uma ferrovia no Estado, quais sejam as caracteristicas estratégicas e a
necessidade de contengdo do contribando.

A sintese deverd demonstrar que & participagio do Estado no processo de encam-
pagio e arrendamento da ferrovia galicha obedeceu ndo s6 a estimulos externos provo-
cados pela deteriorizagdo dos servigos da Viagho Férrea no Rio Grande do Sul, mas
também a um estimulo intemo de base ideoldgica, anterior ao préprio surgimento da
ferrovia gaticha como um todo.

Sem deixar de lado o plano inicitl, serd utilizado, no desenvolvimento do trabalho,
um plano progressivo de anilise, para que nfo haja omissdes fdticas que possam
prejudicar & sintese final, com a comprovagio das hipoteses levantadas:

a) havia interesse da Unifio, principalmente estratégico, em construir ferrovias no sul
do Brasil;

b) havia interesse das classes economicas e pressio das mesmas sobre o Estado
quanto 3 soluglio do problema de transportes;

c) havia interesse do Estado, nfio 5§ econdmico, mas também ideologico-politico, na
construcio, na preservacio e no bom funcionamento da ferrovia gaicha.

Dentro das limitaghes existentes, procuramos, na medida do possivel, esgotar as
fontes bibliogrificas, estudando obras de apoio tedrico, pesquisando relatérios, discursos,
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mensugens governamentais e revendo os jornais da época (1905-1920). Destes itltimos.
foram consullados especidlmente trés, cujas tendéncias nos revelum suas infludncias
partiddrios: “A Federagio”, de Porto Alegre,conhecido como jornal da “situagdo’™:
“Echos do Sul”, de Rio Grunde, de “oposigio™ ¢ “Correio do Povo™, de Porto Alegre, na
época, considerado “moderador’.

Dessa maneir, acreditamos que se possa obter um bom resultado, capaz de
‘preservar a imparcialidade hiswbrica.

O nosso trabalho ndo descurou, tunmbém, da Historia Oral, colhendo depoimentos
de pessoas que, no passado ou no presente, tiveram ligagdes com o tema ora estudado,

1
FERROVIA E DESENVOLVIMENTO

Panorama internacional

Ao tratarmos do problema dos transpories em uma determinada drea ou nagdo, hd
necessidade de situarmos no tempo ¢ no espaco a realidade histdrica desta drea ou nagdo.

Assim sendo. para que entendamos 4 complexidade da situagdo dos transportes
ferrovidrios no Rio Grande do Sul & 2 importdncia dos mesmos pard a economia gatcha
do inicio do século XX, ¢ indispensavel a verificagito da realidade economics ¢ politica da
£poca.

No século XIX, a Europa viu-se frente & grande revolugdo industrial. Podemos
encontrar as rafzes deste fendomeno no surto imigratdric e no desenvolvimento dos
iransportes’ que ocorreram no continente, a partir das transformagbes no sistema e nas
técnicas agricolas, do livie cambismo ¢ du aplicagdo de capitais nas manufaturas.,

Dos meios de transporte, teve importancia fundamental a lerrovia, que se constituiv
numa das molas propulsoras da industrializago e provocou, pelo seu-dlcance economico ¢
social, @ urbanizagdo e a integragio das camadas sociais num novo tipo de vida.

- Desta maneira, contribuindo para o afluxo de capital e de mio-de-obra da zona
agricola para a urbany, com conseqiente crescimento ¢ transformagdo da ecopomia
artesanal em fabril, o desenvolvimento das ferrovias® resultou na transformagio de uma
sociedade até entdo agricola e estamental em uma sociedade urbana e reivindicativa,
pronta para a luta pela ascensdo social.

Segundo Clough ¢ Moodie,

[+ =+] se caleuia qucon 1860 hubo cn Europa mas do dos millones de wibajadores con:
nﬂgudos i Lo copstruccidn de ferocarriles, En la medida en que la gran muyoﬂn de ostos
Hombrs provenfandid campo, ef nuovi empleo abeid pam muchos de cllos s pueTias dot
smtema salurial Lafdea de contar con inpresos rigalitey on tanfo hubidra tmbajo log -
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dujo, y una vez onchiidos los ferrocumiles casi todos ellos permanecioron desarragmd os
del cumpo, convirtiénilose en miembros del erecienie proletariado.®

Segue-se a esta mudanga inicial o inyestimento de capitais, tanto nas inddstrias
diretamente ligadas 2 estrads de ferro — fabrico de vagles, trilhos e locomotivas, quanto
nas subsidiirias — éxteis, de vidro e outras,

Além dislo, o advento das ferrovias desencadeon modificages profundas ¢ abriu
novias perspectivas em outras dreas de atividades: a reformulagdo da estratégia militar, a
‘integracho entre territdrios e povos. Os reflexos disto no resto do mundo foram de capital
importincin, como no caso da Américn Lalina, aindn ligada 3 Europa por lagos econd-
micos ¢ politicos.

Esta vinculagao trouxe investimentos europeus para a América, o que deu orgem 20
neocolonialismo, com a instalagio de ferrovias, ligorificos, silos e usinas que, segundo
Donghi, vdo "quebrar a resisténcia do artesanato local™® introduzindo na América novo

tipo de vida e novos objetivos economicos.

O papel do capital estrongeire € de suma importancia e, segundo © mesmo autor,
algumas regides da América Latina transformaram-se em “ithas econOmicas estrangeiras
em zZonas periféricas™.®

0 Urnguai, por exemplo. apesar de todas as lutas politicas por que passou, permitiu,
no século XIX, a penetragio de capital estrangeiro em seu territorio, pela necessidade de
buscar estabilidade economica e social,

Préstamos ul Estado, compra do ticrrs porsocedades anonimas con directorios
resiifentes en Londrey, construccion de nuevas fabricas de carne (Lo Liehig's ¢n Fray
Benta), ello cra un signo de lo que so scentuaris despuds de 1868, cuando ingleses
compraron ferocarriles, compafifas de Sguas corrientes y gas.

E necessdrio dizer, no entanto, que ndo 56 a Europa exerceu pressio sobre a
América Lating, mas também os Estados Unidos, cuja “influéncia (depois de 1860)
suplantaria a do capitalismo inglés, que até entio assegurava 8o México, & Argentina, ao
Uruguai, ao Brasil ¢ ao Chile, os recursos que lhes faltavam para sc proverem de um

equipamento moderno™.®

A Guerra da Secessfio norte-americana trouxe dquela nagdo um rdpido desenvel-
vimento écondmico, agricola e industrial, provocando também um surto imperialista na
América. Os pafses latino-americanos, estupefatos diante do gigantismo dos Estados
Unidos, foram cedendo & suas investidas, concedendo privilégios, adotando teorias ¢
utilizando capitais.

O perfodo da reconstrugdo norte-americana deu fundamentos, entdo, para O surto
industrial e para a expansio territorial. Dentro deste surto e desta expansio encontramos
novamente a ferrovia, como acontecera na Europa da revolugio industrial inglesa, re-
presentando um dos fatores de desenvolvimento econdmico, Segundo H.C.Allen,
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[. . .| Torum ss estradias de ferro que proporcionaram o exploragio do ‘long ingue Ouste’,
foram 48 cstradad transvcontineninis que derm condiydes de pesoumentt ¢ colonizagio
do terriloro americano ¢ (07 0 expansio do mercado interne, proporciontidi peld cons-
trigio de vigs [Erreas, que salvou o agricultor norfe-anierivans du biniamorz no ﬁnﬁuﬁo
de 18804 1900, quandy ocorren 4 Daxo industeil Y

0O proselitismo norte-americano, reforgado pelo sucesso ccondmico, detenninou a
nova fase imperialista que atingiu, em cheio, o Brasil.

O caso brasileiro

A influéncid curopéia, principalmente inglesa, era um fato na Historis do Brasi)
desde a vinda da Corte de Portugal em 1808, A substituigdo desta influéncia pela
norte-americana deu-se’ paulatinamente, #té chegar o momento ideal, proporcionado pela
rupturd no sistema mondrquico brasileire. Ingleses ¢ norie-amenicanos disputaram entdo o
mercddo brasileivo, fomentando @ criagdo de inddstrigs, instalando e financiando a
construgio de estradas de rotlagem e de ferrovias, eriando companhias de navegagio.

Foi somente neste momento que comegardm # amadurecer as idéiss de industria-
lizacBo, pois até o vitimo quartel do século XIX “ndo tinha havido no Brasil um
movimento coletivo, partindo da prépria indistria, a favor da industrializago do pais™.'®
nem fampouco qualquer manifestagdo popular ou de elite sobre o assunto. Somente
qudndo os reflexos da industrializagdo do mundo circundante chegaram a encontrar a
crise interna brusileira foi que surgiu a necessidade de uma nova organizagia econdmica, a
fim detentdr estubelecer um equilibrio entre o Brasil ¢ as demais nagdes

Antes de nos aprofundarmos no estudo da industrializagic como empreendimento
governamental e coletive, faz-se necessdrio que relatemos as tentativas isoladas, mas nem
por isto menos vilidas, que se fizeram para prover o Brasil de melhores indistrias e meios
de comunicagoes.

Uma figura que Jogo ressalta 3 histérin do perfodo € a de Irineu Evangelista de
Souza, o Visconde de Mand, Sua preocupagio de colocar o pais dentro de uma perspec-
tiva moderna vai atingir o setor econdmico de base agricola e escravocrata, desenvolvendo
a.indistria, os meios de transporte ¢ a urbanizagdo. Quase sempre apoiado em capital
inglés, Maud, banqueiro com agéncias espalhadas pelo Brasil ¢ pelo Prata, iluminou a
cidade do Rio de Janeiro, fundou companhias de navegagdo fluvial no Rio Grande do Sul
£ ng Amazonas, organizou 3 Companhia de Bondes do Rio de Janeiro (esta com capjtal
norte-americano), participou como acionista de diversas industrias e, finalmente, construiu
a8 primeiras ferrovias brasileiras, entre elds a Rio de Janeiro —Petrdpolis, a Recife and S50
Francisco Railway Company, @ D.Pedro Il e 4 Sfo Paulo Railway, todas de capital
inglés.' !

Os empreendimentos de Maud malograram quase todes, pois 0 seu pensamento de
“reunir capitais[...|e fazélos convergir 2 um centro donde pudessem ir alimentar as
Torcas produtivas do pafs”'* era ousado demais pard a Epoca.

Dia a di# 2 monarquia corrompia-se, a‘¢conomia agricola era abalada pela aboligdo
da escravatura, pela crise da lavoura ¢ pela baixa dos pregos do café, com repercussdo nas
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taxas cambiais. . . ; a ideologia regalista foi substitufda pela republicana, de base posi-
tivista. I, Pedro 1l perdeu o apoio da Igreja e, finslmente, dos militares.

Oultra tentativa foi em 1881, quandoa Assoclagdo Industrial Brasileira, nos Gltimos
estertores ‘da monarquia, manifestou-se contra os obstdculos impostos pelo gaverno e
pelas clusses agricolas & industrinlizagdo e ao desenvolvimento do pars.

E o brado da indistria sufocada pela valorizagio do sistema agricola e pela
penetraciio estrangeirn nos diversos ramos da economia brasileira. Diz o Manifesto:

De tempos em tempos um ato desmsirado dos altos poderes do Estado, com o fim
de obter de pronto algumas mignlhis pars o Tesouro, vem ferir, tihvez de morte, esiy ou
aguielt mddstein que prosperava, O clamar dus vitimas, mrs vezes rompe o silénco polur
db endiferenga plblica ¢ 0 ministro, cuja mao vibrow o habil golpe finaneciro se digno=se
[si¢ |aatender as queisas. 0 que nio ¢ comum. rosponde com um cpigrama banal extrardo
dos codigos melalfsicos do artetro livie cdmbio. E ¢ tudo. A opiniio nfo ousa contradizer o
oriculo: 20 industrial assim lesado $0 st retrairse quase envergonhado, como um 1éua
quem 2 polici previdentemente intefceptou o¢ meios de prejudicar 3 comunidade,
Também. de ondindrio @ vorregio ¢ salutar: o oidadio curado de sun mania industrinl
Busen outra profissiin mais copsentdnea com @ harmonii social do pafs, empregando-se
por exemplo, ¢m uma cesa de importagio extrangeira ¢ colocando dali em dlante suns
ccanomins 3 salvo nas sugradas spolices de 6%]. . -]

A Cimare dos Deputados pedimos gue s¢ equiparassem 30 menos as condigdes di
czhotugem nucional ¢ esteungeira obmpando. esta @ pugar como squela oy direitos
aduineiros dos géneros d¢ consumo .. . Alnda ficivivm ao estrangeiro as vantagens du
eduehcio maritima ¢ dog sifarios menores da cquipigem. Fol pdeferido’ nosso requeri-
mento.

E chamum-se livee cambistas oy que assim se mostram realmente  profe-
cionistas . ., do estrangeiro!

Eisa nossa posigio."

A crise trouxe 8 Repoblica, a 15 de novembro de 1889, de inspira¢io
norte-americana, voltada pura aquele modelo economico, ou sejn, para a industrializaggo.

Rui Barbosa, 4 testz das Finuncas do Governo Provisorio, acreditava que se devia
“libertar as forgas que jd pulsavam no seio da sociedade ¢ que substituiriam @ estrutura
agréria e feudal do Império por uma estruturs de maior diversificagio econdmica, em que
se distribuisse e estabilizasse a incipiente classe média”.'" Seria para isto necessirio
orientar a economia em direglio & industrializagio, promovendo reformas buncirias,
dando auxilio a manufaturas, organizando sociedades andnimas ¢ de crédito.' *

Foi esta a teoria que provocou o “Encilhamento™, como foi denominado este
perfodo, que teve como resultado o enriquecimento rdpido pelo jogo desenfreado na
Bolsa.

Como todos oy pupelstas, Run Barbosy ndio acreditava nu miluencly dectsiva du
superabundincia de meio cireulante sobire o cimbilo, cuje queda provinha especiulmente,
supunhiy, doy defeits du balangs comoraul. Convencido de bos (¢ que o Brasil nicuva
uma fase do vertiginoso progresso depois da Abolicio, sobretudo depots da Repiiblica,
nio The pureck imprudenty jogar sobre o futuro. Obcecavio, tomo aconteci-com alguns
doy untigos ministros imperinis, o exémplo dos Estadoy Unidos, esquecondo eles todos,
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entrelanto, o meompadvel surte de rigquezas econdmicas que [hes tinham feito o
atordoante prosperidade, atenuando ou anulando em seus piores efditos as experidnoing
Tinanceirus.'

A realidade brasileira era outra, e 4 euforia sobreveio a crise que, vertiginosa,
‘acarretou uma descrenca nos beneficios da industrializagio no pars.

Mais uma vez o Brasil apoiara-se no exemplo estrangeiro e teria que arcar com as
consegiiéneias disso, como a existéncia de um sem némero de industrias artificiais, com
emprego de capitais também artificiais, ¢ @ penetracao ainda maior do capilal estrangeiro
no comércio e nos servicos publicos.

A queda do Governo Provisrio reforgou a corrente “lisiocrata™ brasileira que,
formada de antigos conservadores e republicanos, deu forga e poder ds oligarquias rurais,
fazendo com que @ imagem do Brasil fosse inclusive a de uma enorme fazenda. Em 1907
dizia Ferreira Ramos: ‘‘fazendeiros sho os estadistas, fazendeiros, os engenheiros, os
médicos, os advogados, os magistrados, os professores, os industriais, os juizes de todos os
graus, os banqueiros e literatos™' 7

A mudanga estrutural vielenta, esperada com o advento da Republica, nfo se
oparou, e as palavras de Campos Salles (1898-1902): **¢ tempo de tomar o caminhe certo
¢ o que devemos fazer para este fim € nos esforgarmos para exportar tudo quanto
pudermes produzir ¢ imporiar tudo quanto eles possam produzis em melhores condigBes
do que nés™'" demenstram-nos a prevaléncia da cconomia agricola: tudo © que
podiamos produzir eram produtos agricolas, tudo 0 que necessitivamos eram produtos
industrializados.

Fortaleceu se a agricultura, tirousse o apoio a industrializago. Na falta de dinheiro,
fizeram-se empréstimos externos e, “até o entrada do Brasil na Primeira Guerra Mundial,
05 empréstimos se sucederam na seguinte ordem: o de 1903 no montante de £ 8.500-000;
o dé 1906 no montante de £ 1.100.000; os de 1908 no montante de 4.000.000 e de
100.000.000 de francos-papel; o de 1909 no montante de 40.000.000 de (rancos-ouro; 0%
de 1910 no montante de 100.000.000 de francos-ouro e de £ 11.000.000; os de 1911 no
montante de §0.000.000 de francos-ouro e de £4.500.000; o de 1912 no montante de
£ 2.400.000; o de 1913 no montante de £ 11.000.000; o de 1914, segundo “funding”
realizado pelo Brasil num montante de £ 14.502.396, compreendendo todos os emprés-
timos anteriores, até o 'de 1883". 'Y

Esta era, em linhas perais, a situacio em que seria surpreendido o Brasil no inicio da
Guerra Mundial de 191470

Nos primeiros momentos, a situagiio foi aflitiva no campo econdmico, porque o
comércio sofreu uma queda sintomidtica demaonstrada pelo quadro que segue:

ANOS. MIL REIS  LIBRAS OURO
1912 8618000 574
1913 7108000 474
1914 5778000 35,7

1915 5768000 29,87)
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Logo apGs, no entanto, o comércio estabilizou-se. Qs paises possuidores de
maténas-primas ¢ nio implicados diretamente no conflite tiveram grandes possibilidades
economicas, Toda a produgiio brasileira passou a escoar para os mercados estrangeiros, ¢ ©
fechamento de vdnas indistrias curopéias, deixando carente o coméreio brasileiro de
importagdo, fomentou o estabelecimento de inddstrias nucionnis. A sitwaclio allitiva
transformou-s¢, entiie, em cuforia.

A guerra de 1914-18 *tornou vitoriosas as reivindicactes da manufatura, acusadus
de encarecedoras do custo de vida sob a hdbil batuta do comércio importador'™7* e,
segundo Francisee Machado Carrion Junior, “entre 1907 e 1920 o nomero de estabele-
cimentos industriais havia quadruplicado, sendo que somente no quingiténio 1915-1919,
haviam sido fundados 5.936 estabelecimentos para um total de 3.258 em 1907]. . Je o
ntimero de operdrios passara de 150.000 para 300.000] . .]™7

Esta situagdo ocorreu também no Rio Grande do Sul onde, além do aumento da
producio agricola, houve um surto ecandmico bustante sipnificativo, com a transfor-
ma¢do do charque em came frigorificada e a industrializa¢io de produtos derivados da
pecudnia.

A indistrin gue meden @ sombra do copital estrangeito ¢ dos oficmas dos mi-
prantes ocupard, ¢m pouco empo. o sepundo lugar ne riqueza do Rio Grande, depois da
pecuiria, que so prolonpas no prodocio de 1L

0O ramo mais inportante serd o du alimentigdo, com o exploracho dos produtos
bovinos ¢ sufnos; mmpulstonady pelos frigorilicos estrangeiros ¢ s emprosus de deseens
dentes de imigrantes, A inddsteia dos arefotes e cours, curiumes ¢ supalos, apro-
veilnndo n maténaprima abundsnte, asumid ipido relevo, wpumidosse o mealigicn ¢
textil e wextrutivie da :'ll'.!lla_:im.!

Retomando-a idéia inicial, verificamos que ao contrdrio, entdo, do que aconteceu ng
Europa e nu maioria das regives dos Estados Unidos, no Brasil u ferrovia nfio impulsionou
a industrializagio. Aquela veio primeiro, atendendo s necessidades de transporie de
passageiros e de carga, favorecendo sem diivida ao comércio, mas pouco colaborando para
um desenvolvimento industrial, uma vez que este ndio dependia s6 de comunicagdo mas de
toda uma conjuntura que ndo Ihe for favordvel.

Segundo Fernando Henrique Cardoso, s “‘industrializagio em qualquer regido
suplGe, como pré-requisito, 3 existéncia de certo gray de desenvolvimento capitalista ¢,
mais especificamente, supde a préexisténcia de uma cconomia mercantil e, correla-
tamente, um grau de desenvolvimento social do trabalho,™?® o que ndo havia no Brasil.

A Repiiblica, logo que instalada, tentou a industrializagio e upelou para o capital
estrangeiro, tanto para a organizacdo das fabricas, como para 1 construglo de f errovias. 0
resultado disto foi a proliferagio de esiradas ¢ fibricas cujos alicerces; nada sdlidos, ndo
puderam sustentd-las, O fato das estradas de ferro do Brasil pertencerem, na sua maioria, &
companhias estrangeiras facilitou a importagio de material fixo e rodante ¢ repeliv a
fabricagio deste material no Brasil. Tal fato, por vcasifio da Grande Guerra, provocou 2
parulisagio das ferrovias brasileiras, justo no momento em que, como vimos, a industria-
lizagdo nacional foi fomentada,
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A precariedade das companhias ferrovidrias — perténcentes 3 Unifio ou arrendadas —

ndo permitia que elas dessem conta da demanda, tanto no que se refere ao transporte de

‘eargas ¢ de passageiros, como @ construgho e reparagiio de ramais ferrovidrios. A este
‘respeito e interessante, por exemplo, a informagdo de que:

0 Bunco da Provineit do Rio Grande do Sul, concessiondrio dn construgio e gozo
dwestrada de ferro de Passo Fundo a Taquari, alegundo que perduram ou estdio mesmo
sendo agrovadis ax causas que determinaram sun primeinn’ petigio, isto &, o crisi gesil
proventente da guerrd vuropéin e, om conseqiiéncin, & dificuldade ou impossibilidade de
Jevantar copitais ¢ de oconsegur tode o material de importagfo necessdrio pary a
construgio da estrady, soliciton em 14 de dezémbro @ suspensio dos prazos estipulados
em seu coptrito durinte os anos de 1915 e 1916 ¢ for wiendido por despachio do Sr.
Prosidente de 28 do mesmo més.

A rapidez dos acontecimentos nfio permitiu planejamento e, como fudo que se faz
#s pressas, conforme ia avangando o periodo da guerra, ia desmoronando o castelo de
arefa que havia sido edificado pela mesma no Brasil, O exemplo mais elogliente da
situagdo exposta encontramos na crise dos transportes, que se fez sentir em todo o pais e,
consegilentemente, no Rio Grande do Sul.

1

A COMPAGNIE AUXILIAIRE DE CHEMINS DE FER AU BRESIL
NO RiIO GRANDE DO SUL

Atuagfio geogrifica da Compagnie

A partir do ano de 1903, toda a rede ferrovidna do Rio Grande do Sul, pertencente
a0 Estado e a diversas companhias arrendatdrins, na sua maioria de capital estrangeiro, foi
artendada & Compagnie Auxiliaire de Cliemins de Fer au Brésil, mediante contrato com o
governo federal.

A Compagnie Auxiliaire, de origem belga, teve por fundador Afonso Spée que,
usando' da autorizagio que llie outorgava o seu primeiro contrato de arrendamento de 15
de margo de 1898, fundou a réspectiva Compagnie ¢ passou a atuar no Estado na linha
Porto Alegre — Urugumana. O contrato da mesma foi aprovado pelo Decreto n.% 2884, de
25 de abril de 1898, fixando-se o capital em 4.500.000 {rancos.””

A principio, 4 sutonomiz da Compagnie Auxiliaire dizia respeito somente & linha
Porto Alegre — Uruguainna, aos ramais de Cacequi a Sdo Gabriel e de Bagé & Sdo Sebastifio.
Com o contrato de arrendamento de 19 de junho de 1903, sua zona de interferéncia
passou a abranger a quase totalidade do Estado. O privilégio foi concedido por 53 anos ¢
o capital fixado correspondia & 37.000.0608.000.

Em mensagem 4 Assembléis dos Representantes, em 1905, o Presidente do Estado,
Dr. Antonio Augusto Borges de Medeiros, colocou:
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O futo concrelo & ailminante gue nos € dade registrar no decuno desto ano,
vonsiie sem davida no Importante contmaio cclebrado entre o Unifo © o Compugnie
Auxiliie d¢ Chemins de Fer au Brésil. fendo por ohjeto:

1.2 0 arrendamento definitive das seguinies estradig de Termo Telerais:!

a) do Rio Grande o Bagé:
b) de Santa Mart a Passo Funda:
¢) do-trechode Alegrete & Urnpushina:

29 A Ineatporicio & rede orn constitufdy, ¢ artrepdamento das estradis de fero
gue {azem objcto do contrato de arendamento feito. com a Compagnie Auxilinire de
Chiming e Fer au Brésil ¢m 15 46 margo de 1898, e do Je construcio e arrendamenlo
feito com a mesma companhia em 31 de dezembro de 1898,

3.° Construglio, conclusio o arrendumento definitivo dos seguintes prolonps-
mentos e ramils:

d) da margem do Taquari s STo Leopoldo;

e) de Cacequi @ Alegrelo;

1) de Santana do Liviamento;

2) de Caxias;

h) conclusio das conslrughes dos brechios das aluais ¢strndas que o necessitem,
especiainente de Alegrete o Urnguanna.

4.7 Incorpornciio & rede o constituida ¢ arrendamento das segnintes linhas de
concessiio estiadual:

i) de Porto Alegre a Novo Hamburgo;
§) de' Novo Humburgo a Taquara;
k) tanal do Couto 4 Santa Cruz.

Nos termos da’ cliiusuly $% do mesmo contrato, o Companhia ¢ obrigada o
concluir as construgdes ¢ methorsmentos indicados nit ¢liusuln L ontregd-los ao
lr.il‘e_go. sem onusalgum pura a Unillo, nos seguintes pragos:

a) i linka oo Cacegui & Urngulana, dentro do prazo mdximo de 18 meses, da daty
dy dprovaigdo dos estidos dod trechos que Totem indicados pelo Governo para mellorir o
trtgado ¢ deverdo ser apresentados dentro de quitro mests i sssingtura do contrato;

~ byo pamal de Santana do Liviamento, dentro do prazo miximo’ de dois apos,
contados diy duty de aprovigdo dos estudes, gue deverio ficar concluidoyx no prazo
midximo desels meses, du Jat de fixagfo do ponto de entroncsymento;

e} Jinha, dy mirsem do Taquard até i estrada de ferro de Porto Alegre a Nove
Humburgo dentro do prazo maximo de dots ¢ mojo  unos, du daty de dprovaclo dos
cutudos, que deverio ficar conéluidos no prazo miximo de oito mses da date de
assimstura do copfrato;

d)a linhn para Caxins, dentro de dois ¢ meto anos, di dita de aprovigio dos
extudos, que deverlio fitdr conclufdos dentro de grove meses, da data i nsindtura do
cantrato:

¢) d linha do Couto & Santa Cruz, deniro do prizo die sais meses st pirlin da.data due
assinatnrm do contrato,

~ Nontuito de concorrer phra constituirse o rede geral de visgdo férrea, eelebrou o
Govkrno do Estado ¢om o da Unifo o acondo autonzido pelo Decreto 3549, de 6 de
junhio @ltimo, sobre o8 sepuintes bases:

190 Gowerno do Estado obriga-s¢ a encimpur as estrudus de ferro de Porto
Alegre n Novo Hamburgo ¢ de Novo Hambuno o Taquors, ¢ & transferi-lns simultmens
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menie i posse © dominto da Unido, recebendo no' ato da respectivan eseritura de
aapsterencin, § importncin de 3,500 0008000,
2.9 0 Govemno de Estado obrigase o promover & incorporugio és linhas fedorais
do ramal do Cowto o Sapts Crur ¢ do estrady de Caxias, ficando o Estido ¢
Municipittidade exonerados dn gasintio dic juros relativa 3o primeiro dos dois ramais,
vomprometéndo-4r o Governg Federa) o pramover o conclusdo de ambos ¢ indenizando o

Eatado diy quintia, de 1600008000, impoﬂamm do material sdquirido ¢ dos trabalhos
jrealizados ny canstrugio do ramal de Caxijas atd o data dy respectiva entrega,

Eis em seus lineamentos germis o vosto plang de unificagio ¢ desenvolvimento dg,
rede ferroviinia, que abrange as vanadas zonss do terntorio nograndense.
Dentro de pouco miis de trés anos estard fechadsz 3 tede, com um trifego pravavel
do cerca de 2000 quilometros.”
Encontramos, neste documento, nitidamente colocados os objetivos ¢ a extensio do
arrendamento, O que nos permitird avaliar a repercussio das atividades e das dificuldades
da Visgdo Férrea no desenvolvimento economico do Rio Grande do Sul.

Administragdo e atuacio econdmico-social da Compagnie

No inicio do século XX, quando o desenvolvimento dos transpartes rodovidrios era
ainda bastante insignificante, 0s meios fluvial e lerrovidrio eram praticamente as Gnicas
solugdes para as comunicagdes entre as zonas interioranas do Estado ¢ da Capital.

O arrendamento da rede ferrovidria a uma companhia belga parecia significar, nio
56 para o Governo, mas também para as populagdes que habitavam e prodtziam no
interior, uma esperanca de melhoria nas condigdes de transporte e da vida econdmica do
Estado, que se traduziriam em melhor escoamento das mercadorias e conseqiiente
dinamizagdo da produgldc agricola,

Nio havia, neste momento, uma posigiio pelitica muito definida por parte dos
grupns econdmicos quanto & medida adotada, mas sim uma posicdo econdmica que se
manifestava peralmente favordvel, por intermédio da imprensa. O arrendamento também
séria um passo para 8 unificagfo da rede ferrovidria do Rio Grande do Sul e encontrou,
neste motivo, o apoio do Govemno gatcho.

O aprofundamento de nossos estudos, contudo, vai revelar que o assenhoramento
da rede ferrovidria do Estado pela Compagnie Auxilisire de Chemins de Fer trouxe,
imediatamente, mais problemas do que resultados positivos para as-afligoes fio-grandenses.

E nossa proposigio buscar as raizes destes problemas, wma vez que as mesmas nos
levirio a compreender nio s6 as atitudes governamentais mas, também, as atitudes
populares que forgario o movimento de encampagio e arrendamento da Viagio Férrea do
Rio Grande do Sul pelo Estado, em 1920,

Ao assumir, pelo arrendamento de 1905, a rede ferrovidria gaticha, a Compagnic
Auxilidire iniciou os trabalhos contratugis que, depois de marchas e contramarchas,
resultaram no contedo referido na mensagem do Presidente do Estado.®' Em seguida, 8
Compagnie prevcupousse com a reformulagdo do tragado da rede, voltando-se para a cons-
trugio de novos ramais, para a reposicio do material fixo 2 rodante e, finalmente, pare 3
mudanga no capital da empresa.*?



170 lﬁnummf&m&dnmdmnmaIHrLQWU

Convencoues:
m—— Lk dy e
T Lk stk

ESTADQ

T ke dn e - se ‘
-l ’ @fﬁo 6(/‘:-‘:{!{?(-{‘:‘ o ES:

» i
3 g" Seerctada das Obwas Publice

1pol



A forravia gaiicha e as diretrizes de ... T

s jornais da Epoca, mesmo os que s opunham 30 arendamento, por verem nele a
submissio @ estrangeiros. releriam-se com enfisiasmo a todas estas reformas, informando
cnbre @ marcha das mesmas, sobre'a imporiacio do material estrangeiro Jevady @ efefto
pela Companhia ¢ subre a construgdo de residéncids para os empregados da emipresa,®”

No qgue se referia 405 operdrios que trabalhavam para as antigas arrendatdrias, tudo
indicava que niio haveria problemas porque, segundo o contrato, muitos lunciondrios
seriam aproveitados ¢ aqueles que fossem dispensados seriam indenizados na forma de
it

Tudo parecia correr normalmente, quando surgiram as medidas administrativas que
trouxeram 4§ primeiras transformagses profundas.

Tomemes por base o-ano de 1905 ¢, como exemplo do que vamos relatar, a cidade
de Rio Grande, local de escoamento da produgdo econdmica do Estado.,

A finhs forrovidria que it 2 Rio Grande estava ligndo & cidade de Bagé. ¢ loi
fundade em 1330 ptio Decreto 7934, de 11 de dezemino sendoe concedida transfvrineia
peio Pecreto n. 97056, 4 Compagnie Impériale de Chemins de Fer du Rio Gnde do Sul,
fue s mgunm-:u ein Paris com o fim e levar 2 eftito 2 construcio desta esinidy de ferro.
Por Deorcto .7 8887, de 17 de fevereito do 1883, foi autorizads a fusio da companhin,
com s Southurn Brazilion Rio Gr:mdg do Sul Railway, qw.- depois teve autorizaglo pard
funcionar no Império por Deereto n.% 8939, de 5 de maio.”

Esta linha, agors sob o domfnie da companhia belga pelo Decreto de 1905, fazia
escoar 2 producio destinada ao estrangeiro e a0 resto do Brasil.** Foi quando a nova
direco resolveu transferir para g cidade de Santa Maria, também no Rio Grande do Sul,
05 escritdrios da Viagio Férrea, centralizando ali a administragfo da redz, Parece-nos ser
este 0 momento 2m que se Iniciam os problemas com a Auxiliaire. Estamos a 20 de julho
de 1903, ou sefa, com trinta e um diss somente de nova administracfio.

O *Correio Mercantil” de Pelotas publica uma coluna intitulada 'Fm Tempo®, que foi
transerita pelo “Echios do Sul™ de Rio Grande. Este artigo demonstra as primeiras manifes-
tagdes de descontentamento pira com as medidas tomadas pela diregho da Viagio Férrea.
Diz o artigo:

Por um local do interior abandonum-se as duns pragas do litoral gue sfio hope &3 mulores:
concorrentes do movimento daguele teche ferrovidnio, equipatando-as o quaisquer
estagds socundirios. Paroce-nos que esta resoluciio nio consulta devidamente os Interes-
se4 do Sul do Estado, principatmente guando s¢ trita d¢ vuma remodilagio, descjosos 0s
arrendutinios belgus de imprimir a todas as linhis gue exploram com o cunho especial de
sua administragfio: Ficamos aqui no litoral muite longe da centro de operigds, com
tudo majs demorido ¢ dificl, entregucs 1 Tunciondrios subnlternos pirad apreciogiio de
providéncias que seja preciso tomar, de melhoramentas @ introduzir. Convird aos belgas
que s¢ apossaram, com resultados gue 56 @ futuro dird, do Viagio Férrey de quase wodo o
Fstade, continunr com sus sede em Sanla Mariz; mas, entiio gue sstabeleeam uma
sub-diteglio que stends: nos assuntos de cardler mals uigenle, nos limités d¢ uma
necessiria sutonomia. Convencidos de que em nome de Pelotas sdvogamos uma pretens
s mzodvel, deixamos ¢stas linhas, que apenas valem como um repdrd @ Oporiuna
consideragiio dus honradas ussocigdes comerciiis do Sul do Estado, que, com mids
sutonidade ¢ infludncia do que nbs, poderao se pranunciar no Grso,
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Em resposta a estas consideracfes, imedutamente se manifestou a Associagao
Comercial de Rio Grande, ndo so concordando com o “Correio Mercantil” e com o “Echos
do Sul”, como 1ambém esclarecendo o populagio sobre ax medidas que estavam sendo
tomadas por aguela entidade com referéncia ac assunto debatido na coluna *Em
Tempo'*®

Inigia-se naquele momento, por parte da imprensa e das Associagdes Comerciais das
duas cidades, uma campanha contry @ Auxiliaire. Fsta campanha teve suds raizes nos
reflexos sentidos com a centralizagio da rede fercovidria em Santa Maria, que era boa para
a diregio dao Viaglo ¢ para a cidade, mas md para a periferia, como no caso de Rio
Grande.'® A partir dai, tudo 0 que foi realizado pela nova administragio da rede
tornou-se alvo das atengdes gaichas.

Outro ponto sobre © gual correu muita tinta foi o fato dos antiges empregados da
Southern terem perdido stus cargos e gradua¢@es. Além disso, grande quantidade de
familias que viviam de forma indireta da Viagfo Férrea, como o caso dos empregados
domésticos dos chefes da Viagdo, ficaram também sem trabalho, Estes empregados nada
poderiam pleitear, mas os primeiros tinham a sew favor a clusula 20 do contrato de
arrendamento, que rezava:

A companhia niio poderd despedir, dentro dos primeiros seis meses do amendumento,
qualguer dos empregados de ordenndo mensdl ou jornaleiro gue desémpenharem as suas
fungdes nus estradas nas ¢pocus em que estas [hes forem entregues, sem provio aviso de
dois moeses ou piamento de ordenado correspondente & este prazo, sulvo filta grive
comefida, a juizo do chefe de ﬁsl:llli'.'.ncin.'m

Os jornais passaram a fazer alarde sobre o fato, chamando inclusive a atengdo do Sr.
Ministro da Viagio, Dr. Lauro Miiller, o que levou a diretoria da estrada a afixar o
seguinte aviso nas portas de suas oficinas, que os jomais depois transcreveram:

AVISO

Comunigue-se a0 pessonl das olicinas, gue, de geordo com o que (ol combmado entre o
governo do Unido ¢ o Companlia srrendardna desta estrada de ferro, o cliusula 20 do
refendo contrato nfio £ aplicads uo pissoul operdno, que ndo deve <er considendo como
empregudo desempenhando fangSes o gue, portanto, a este pessonl nio nssisie o dircito de
rectber uma indenizagio qimndo 8 Companhia arrendutinn njo precisar mads de seus
SEIVICOY,

Na realidade o aviso carecia de Tundamento, pois a cliusula era clara quando dizia
“qualquer dos empregados de ordenado mensal ou jornaleire™, nfio especificando o que a
Compagnic entendia por empregado.

Isto fez com que & Unido Operdria procurasse, em comissdo, o Dr. Lassance Cunl:a,
fiscal do gpoverno central junto aos belgas — em visita d cidade de Rio Grande -, para que
ele intercedesse pelos operdrios junto wo Diretor Geml da Viagio Féres, entdo o
Dr. Gustavo Vauthier.

Obtidas promessas de providéncias, acalmaram-se os dnimos por este lado?*? sendo,
no entanto, grandes as reclamagoes do comércio, que temia a concorréncia de outras
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pragas, e grande o desconteniamento do servigo portudrio, que via seu trabalho preju-
dicado pela md administragao da Viagdo Férrea.

Os mais simples servigos dz estrada tornaram-se complicados e demorados, como
por exemplo, o caso dos passes. a que se referiu “Echos do Sul™ em 26 de julho de 1905:

Como prova de que ji se notam os prejuszos com s mudanga do escritrio peral, basta cf-
tar que virias pessods, residentes no Cassino e estaghes intermedidriss até Pelotis, reque-
sorum cadernetas de g:ls:u_. ns quaiy levaram onze diasachegar de Santa Marin 3s mios
/dos seus destinatiros.

0O “Almanach” do Rio Grande do Sul de 1906, por exemplo, referia-se ao fato de
ndoe terem sido publicadas até aquele ano, a5 “tabelas de passagens e fretes de mercadorias
e bagagens desde que aestrada de ferro Rio Grande — Bagé, foi encampada pela Compagnie
Auxiliaire" ¢

Todos estes contratempos foram-se somando paulatinamente, o que ocasionou
transtornos & vida econdmica ¢ grande mal-estar social.

As irregularidades que aqui narramos ndo se referiam somente ao ramal Rio Grande
— Bagé, mas 4 quase totalidade das linhas encampadas pela companhia belga. A extensio
desta via férrea, que estava sob o nome de Viagio Férrea do Rio Grande do Sul
—V.F.R.GS. —** jf aqui por nés explicitada, nos dd uma idéia da drea geografica que
sofria o8 pro_blcmas administrativos surgidos.

As dificuldades de administragio somaram-se 05 erros contratuais de arrendamento,
que precisaram ser revistos em 1911 por pressio exercida através da imprensa pelos
grupos de comérrio e inddstria. Principalmente o jornal republicano “A Federag@io™® vai
mostrar as (alhas contratuais que permitiriam a manutengdo de tarifas pela Compagnie até
1958. Estas tarifas, muito altas para serem pagas pelos usudrios da Viagdo, se reduzidas,
acarretariam prejuizos so Governo Federal e nunca 4 Compagnie, conforme a forma
contratual.

A realidade mostrava entiio que, ndo recuando a Unifo e tampouco a Auxiliaire,
quem safa prejudicade era o Estado do Rio Grande do Sul, peis, como dizia “A
Fﬂd&faﬁu“ de 1T de agosto de 1910, “*a empresa arrendatiria das estradas de ferro du
Rio Grande do Sul nfio proporciona(va) nemt rapidez nem comodidade ao transporte.®

_ Grande foj, também, o descontentamento provocado pela Compagnie quando 2
mesma, atraves da instalagio de armazéns proprios, com a desculpa de fornecer géneros a0
sew pessoal, passou a concorrer com o coméreio estidual, Tirando grandes vantagens por
possuir a ‘monepdlic dos transpories ferrovidrios, dava 20s scus interesses comerciais,
‘Obviamente, 2 primazia.

Neste mesmo ano, com apadrinhamento do Govemo Federal, aparcce um plano de
construgin de novos ramais ferrovidrios no Rio Grande do Sul, A situagio contratual
Pﬁvilegu!da da Auxilisire mais o temor do crescimento da extenslio do seu monopblio,

com que “A Federacio™ escrevesse, de 28 de julho a 15 de agosto,** onze artigos
editoriais, Estes rechagavam a possibilidade de se construirem novos ramais (uma vez que,
segundo eles, o Rio Grande nfo precisava de novas estradas e sim de melhores condigdes
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para as antigas), combatiam o arrendamedto de 1905 ¢ batalhavam pela revisio do
conirato.

Do editorial de 29 de julho de 1910, intitulado: *A Nossa Viagdo' extraimos o que
se sepue:

Protemdo por vontruto especialissimo o smdicato oxplomdor da nosse prncipal van féreen
cometle todu 2 sorte de abusos, inclusive até o de (azer concorréncia no comérdio, sem
pagar impostos ¢ sem despesas de Iransporte, negotndo com sots emprogudas. ¢ com
detas linhas que explopmm, o Esfrungeiros ji nos forneceram este pano de amosim,
pod-.'-r-'sc-ﬁ bem avaliar 41¢ onde sleangardn ok abusos no did ¢m que ¢les forem senhones
de todn 3 Vo do Rio Grnde do 5S4, Cumpre oo governo federl, ao qual cabe a
responsabilidade dos prejiizos gque nes 1&m advinde do anceandamento di nossa rede
Ferrovidria, awxliar o Rio Grande do Sul nosentido do minorar 08 males do monopélio.
a0 invés de complicar sinda mals 3 nossa situngio)... - ]“

Ajs implicagdes politicus ¢ constitucionais advindas da intervengdo da Unido nos
negdeios do Estado também seriam objeto de erftica de “A Federacdo”. Estudaremos este
assunto mais adiante, quando analisarmos o papel do Gaverno do Rio Grande do Sul
frente & problemdtica da Viagio Férrea,

A revisdo do contrato de 1905 toma-se, enldo, inevitdve] ¢ vai ser concretizada em
1911, no governo de Carlos Barbosa. Eis os termos da mesma:

Fict sutorizaia, de conlormidide com ds clausuldy que com estes bitixam, ssinidss pelo!
ministro de Estado dy Vingdo ¢ Obras Pablicis, 3 revisiio dox contratos de 15 de morgo
de 1898 ¢ de 19 de julho de 19035, celebrados com & Compagnie Auniliaire de Chemins.
de Ferau Brésil, wendo em viste o wniliengdo ¢ o reducdo de tanifas em vigor ma rede de
estradins de femro arendads § mcsmea companhin ¢ winda 3 #xecuedo de diversos melho-
ramentos ¢ aquisigdo de materiais,

Coma revisio de contrato, a renda da Viagdo Férres melhorou um pouco, pois foi
permitido ¢ barateamento dos [Tetes e, consequentemente, 8 procura foi maior. Isto, no
entanto, durou muito pouco tempo, nie chegando. a surtir maiores efeitos, pois novos
problemas surgiram.

A Compagnie, inicialmente de capital belga, ligowse ao sindicato Farguhar, Este,
visando prover o Brasil de um sistema ferrovidrio, criou a Brazil Railway & qual foram
ancxadas,em 1913, mais de 70% das acbes da Auxiliaire.

Este sindicate, sinonimo do “imperialismo tangue™ na época, chegou a possuir
virios monepolios: a concessdo dos servigos de iluminagdo do Rio de Janeiro, a Light
Power Co.; a Companhia Telefonica Brasileira, conseguidy através de negociagdes com o
Deutsches Bank; a Bahig Tramway Light Power) a Bahin Gas Co.: a Compagnie
d'Eclairage de Bahia, a concessio de obras do Porto de Belém, Porl of Pard; a concessio
de obras da Estrada de Ferro Madeira—Mamoré, 2 Mamoré Railway Co.; a Compagnie
Fran¢aise du Porto de Rio Grande do Sul; a Companbia de Navegagio do Amazonas; 4
Amazon Lands Colonization Co., que explerava a borracha na regifo; ¢ 4 Southern Brazil
Lumber and Colonization Co., que controlava a madeira do Parand. Todas funcionavam
com capital estrangeiro.*!
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Por sui vez, a Brazil Railway, além de apossar-se da rede ferrovidria do Rio Grande
do Sul, arrendou a Sorocabana de S8o Paulo, que fazia ligagdo entre o Estado gaticho e o
paulista.

Como vimos, era bastante importante o papel do sindicato americéno no Brasil e ele
serd responsabilizado, tanto pelos intelectuais politicos como pelos industriais brasileiros,
pela bancarrota nacional dos transportes e pela penetragdo estrangeira no Brasil. <

Alberto Torres, republicano e abolicionista, deputado federal, governador do Rio de
Janeiro em 1898 ¢ ministro do Supremo Tribunal do Gaverno Campos Salles, participou
ativamente da campanha contra a entrada dos estrangeiros no Brasil e, ém sua obra O
Problema Nacional Brasileiro, fez uma andlise detalhada daquela interferéncia. Diz ele:

Foi preciso que a Repiblicy atingisse a maioridade, par que s nos apresentusse a
perspectiva de ver instalar ente nos colonias de mineragdes como as da Africa do Sul,
monopolios industriais ¢ Ygricolas, exienses regibes, entregucs a exploragiio atheia,
estradag de ferro marpinudns de vastas zonus de influénciu estrangeirs, 1oda a perspeciiva
die wmp mede de vinedo Wrrea destinada @ realizar obr absolutamente destituida de base ¢
de necessidade ccondmica, de um aparclho de circolagio continental interng; extensas
‘eulturas de borrachi, entregues a estiangeiros, na Amazonia; o cscondalo inqualificivel
do enteudamento do inddstria pustorl a um smdicato; 3 eventualidade do concentragio
do combreio de calé em mifos de comerciantes florasteiron: o estabelecimento de bancos
THipoweedrios, munidos de favores o privilégioeque o Turquia niio concederin, talvez

Empresis d¢ depomiuncdes dmericanis, inglesas ¢ Mancesas, mas que, como é
snuttral notstado do mercsdo monctino mundial - representam principalminte capitils
franceses, compraram ou estio para comprar linhas de estradas de ferre que, figando a
Argenting ¢ 0 Uruguai 4o Brasil, atmvessando os estados do Rio Grande, do Mato Grosso,
do Patind ¢ de¢ Sdo Paulo, tendem a se unir, pari 0 norte, com outras ji em poder de
cstrangeiros, percorrendo, todas, extensas regibes onde se projetam vastas Tundacdes
‘agricolas ¢ exploragdes de minas.™

A crise dos transportes ferrovidrios no Rio Grande do Sul tem, entdo, nas relagdes
contratuals da Compagnie com # Brazil Railway Co., uma de suas inumeras causas ¢,
talvez, uma das mais importantes. O fato da Auxiliaire estar sempre devendo aos seus
acioniistas impossibilitowa, indmeras vezes, de investir os lucros no melhoramento da
empresa, objetivo que se tinha proposto pelos contratos de 1905 e 1911.

~ Com o desenrolar da Primeira Grande Guerra, foi caindo o prestigio do Sindicato
Farquhar e foram entrando em colapso suas empresas no Brasil. Trés foram os motivos:

) & campanha contriria que the Toi movida pela corrente denominada ruralista, @
qual pertencia Alberto Torres e que defendia a cconomia agricola, acreditando que a
Industrializago ere sinénimo de penetragdo estrangeira;

b)o fatc da guerra nd3o permitir que os paises eslrangeiros que sustentavam as
companhiss do Sindicato nelas aplicassem capitais;

c) & perda para os franceses e belgss do controle aciondrio de certas companhias,
por parte dos americanos.”

Invertewsse a relagio Auxiliaire-Railway porque esta dltima passous ter maioria de
‘capital be}gn e francés ¢ intercssou-se, um pouco mais, pela situagdo da Auxiliaire.5*
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Mesmo assim, ndo houve mais possibilidade de recuperagio, pois o problema jd
havia chegado &s raigs do insolivel, perturbando todos os setores davida rio-grandense.
Isso ocasionou o aceleramento do processo de deterioragio da Compaguie Auxilizire ¢ a
‘insatisfaco dus classes trabalhadoras, comercianies e industriais,

E bastante esclarecedor o documento que vamos Lranscrever a seguir, datado de S
de julho de 1916 ¢ enderegado pela Associagio Comercial de Porto Alegre so Dr. Gustavo
Vatithier, entdo diretor da Viagio Férrea do Rie Grande do Sul, em Santa Maria:

Assoctaglio Comercial, § die julho de 1916.
Ao St Dr. Gustavo Vauthier

M.D. Dirctor da V.F.G.R.S,

Sant Maria

Posto que reconhegamos: ser vosso pensamento a adogdo de medidas tendentes a
regularizar o trifego da Viagho Férrea, ontretanto, somos fargados o vir solicitar-vos wma
providéncia que de pronto venha remover 30 monos em parte o lalta de vagdes que
ultimamente setem feito sentir na Estiicio desta Cupital.

Nio é somente com a falta de vagdes que o coméreio em geral reclama, mas
mmbém com a8 demoris para s cargas ciegarem 208 pontos de destino, havendo
excmplos de retardumenio oMo O qUeSEGUR ¢ GUE 00 50 oy DCOMY Citdr piim 0 VoS0
governo. 320 sacos de farinhy de mindiocs embarciilos em 26 de muio proXimo passado,
peln oma Antonio Franasco de Castro, desta pragn, para Urogunians, segunio
reclumugdes do negociante, sinda nio haviam $ido recebidos pelos destinatinos a 3 Uo
Torrente.

Acresee que outro prejuizo resulinode imis irregulandisdes: o dn recusa do aceite
dos suques, por parte do comprador, em virtude ainda que o credor nfio 50 obrigado a
despezas com telegramus: de novas instrugdes is agencias dos Bancos como no pagamento
de juros di mos, ate data da chegada dios moreadorias vendidas gz o Interior,

Também se tem repetido ax reclumagdes do comérvio contra s permanéncin, nas
estagdes, di mercadorins avulsis duranite semanas 3 fio.

Aindw nio hi muito, nos dirigimos-ao Inspetor Gerib do Trifego em Santa Mo,
transmitindodhe umi fedlamagdo dos nossos Consodios Sr. Bowster Lima & Cia., scerca
de uma caixe de sabonetes gue haviam remendo pela Viagio Férren paro Curitibu hi mais
de um més, Torpands so wssunto digsy depois, recebemas, tm resposts, um offcio. pelo
engenhiowo gjudonte o Sro O Leste geanado, informando-nos que o refesudo volume
ficara preso em Passo Fundo, por um lumentdvel equivoco, s que Jogo que réebera
nosst reclomogio providenciird quanto § sub remessa, o quie Tora Teito'd 8 do corfente
més proximo findo. Como erd de esperir, O stbonetes. cheganum estripados pela
umidade apanhada em Passo Fundo, onde se achavam retidos.

Agora, of Sts. Bouster. Limg ¢ Ci descjam saber noticias do qutitre bads
ereupulos com arbigas die couro consignados ks St Gluger ¢ Tnnidos de Curitiba eagul
cmbarcados eny 19 de mmo deste ano.

Aproveitindo. 10 cnsejo pim cumprimentas-vos pela vossa volta ao exereicio do

cargo de Diuetor Geml da Viaglo Férrea nos ¢ grato reiterar-vos 05 protestos de nosso
alto aprego ¢ distintd consideragio.

Ass, Euripedes Mostardero
Presidente™®

E ficil compreendermos esta situagio se verificarmos que na Estrada de Ferro Rio
Grande —Bagé, em 1905, o material rodante compunha-se de 22 locomotivas, 3 carros
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especiais, 34 carros de passageiros, 264 vagdes [e que] esta situagdo perdurou até
1920757

Em 1917, um levantamento feifo pelo jornalista Eduardo Saboia, de Rio Grande,
mostrou 4.726.000 contos de matenal abandonado nas linhas de Rio Grande, Alegrete,
Basilio, S@o Sebastifo, Sdo Borja, Cruz Alta, Santo Angelo e Sfio Pedro. Este material
incluia desde pregos até dormentes ¢ trilhos, sem contar locomotivas e vagbes que
elevariom esta quota a 30.000.000 contos. Noticia também o mesmo jornal que, numa
reunido de produtores na estagio Colonia, verificou-se que 2.000 toneladas de merca-
dorias, entre elas charque, batatas, farinha de milho, feijdo, e arroz, estavam apodrecendo
nos arredores por falta de transporte a0s meios consumidores.®®

A falta de vagBes para o transporte de mercadorias fez com que 05 exportadores de
madeira da serra, mais precisamente os de Carazinho, parassem o corte da mesma, ¢ as
cantinas da cidade de Caxias, jd na época grandes produtoras de vinhos, dispensassém seus
operérios @ fechassem suas portas, pois nada adiantava produzir, uma vez que ndo havia
escoamento pars a produgio. Assim noticiou o “Correio do Povo”em coluna intitulada ‘A
Falta de Transportes”:

O que estd se passando em Caxigs devido & fulty de vagdes para @ exporiagip de
mreadorius ¢ que o Correio do Povo ontem divulgou num telegrama enviado pelo seu
correspondente naquetn cidade, ¢ deverag grave pura nossa vida ccondmica,

[---]A situaglio de dificuldades crada ds classes produtoras do Estado pela Viagdo Fémea
por [alta de vagBes pard transporte de mercadorits, vem ji de longe e vai chegando,
agora, a0 seu perfodo agudef. .. ]

A digpensa dos Operdrios, quer dizer, 3 paralisigio das fibricas ¢ das cantinas, o
abapdone da cultura da Vinha isto ¢, a parslisugio de muites fontes de trabalho ¢
fiquezs, voltando & pobreza, muitas ¢ muitas famflies de trabathadores, e fazendo
desaparceer fontes de ronda piblics.®”

A produgdio de vinho, graspa e vinagre baixou de 84,000 toneladas, em 1916, para
dpenas 57.475 toneladas em 1917.°°

A economia do Estado sofreu nfo s6 porque as mercadorias armazenadas estra.
£avem nos anmazéns, ou porque a produgdo era for¢osamente diminufda, mas também
porque com estes acontecimentos o Rio Grande do Sul comegou a perder os mercados
consumidores que ndo podiam ficar & espera do escoamento lento e desordenado que
vinha se fazendo.

. 0 grifico que segue demonstra a queda no transporte de mercadorias efetuado pela
Viagio Férrea do Rio Grande do Sul depois de 1915:
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Oiantiate de mareadorius Irauportadas: pilia ealvadsa de Mo do Mo Brinde do Sub de 1075 2 (020

ANNOS

Mereiidotins T [ T
1% sml 155y { mul |-m| :nuu_ LS TTT 1 BT PR )

000000 (Ris
pEOObLO0E
Sinaono00  * |
20000000~ I
snnEGy -
T

Jonannoon
flrrmll.urrl_'
000,008
Tl 008N
LRI L
]
il nou
R
10,000,000
e
.‘»lu.loH-hﬂH
namh.m'l
ST
RUIRITTINTIT
1R0,004.800
'IIW.Q;W
FHL000.000
000000
1000008000

250,000,008
‘a0b,ubieind
;;_u;ﬂm).llﬂ
SH000AI0H
200.004.000
2S00
SR, 0,H0
200000500
220,000,000
2000000
LU0, 000
160.060:000
| 1noneane
124,800,008
100.600.000
0,000,000
060, che
0000000

l_
|

LY s B
—

i
|

|
Il

l‘i;l‘llll‘llll:l8|!illlijlnts

ST =




Aﬁmmﬁs@ﬁﬂhﬂ ¢ as diretrizes de.. . . 179

E por demais conhecido o caso da importago de alfafa argentina para os mercados
de Sdo Paulo, quando o Rio Grande do Sul possuia este produto armiazenado em grande
quantidade. A produgdo do azno de 1917 foi de 150,000 toneladas ou 5,76 toneladas por
hectare plantado.®” A importagdo do estrangeiro se fez em virtude da crise dos trans-
jportes. A alfala gaicha chegava a Sio Paulo com atraso e pelo dobro do prego do produte
argentino, conforme podemos comprovar pelo documento abaixo transerito:

@ transporte de allafa pela Viagio Flren—

0O comerciante expormdor Sr. Manuelito Soures que hd muito tempo estd expor-
tando alfafz para SHo Paulo, foi surpreendido terga-feira Gltima com o frete exagerado
‘que Ihe quiz cobrar a Viaglo Férrea. Anfes, aguele exportador pagava por um vaglio de
alfafa despachado nz estagio Bota do Monte ¢m Santa Maria, a quantis de 3398540.
Agora, tendo cle carregado nuquela estaglio um vagio com 10.800 quilos de alfafy,
calcularam o frete de 5408980.

Reclamundo na estuclo de Santa Maria, ol o cilculo eduzido para 3998 540.
Indo ac escritério, par obter esclurccimentos, fol-lhe dito que os cllculos estuvam
erraidos € 0 0 frete era de 7138805,

Diante dests exagerada clevagio do frete sem qQue © comércie nenhum aviso
revebesse @ respeito, o Sr, Soares dirigiu-se 3 praga do Comércio daquela cidade, pedindo
_providencias, ¢ eita telegrafou no mesmo dia & sua co-irmd, pedindo interessai-se pelo
assunto.

Afirma o ‘Difirio do Intesior" que, com este aumento, cessani completumente @
‘exportacdo de allafa, deste Estado pars Sdo Paulo ¢ Rio de Janeiro, ficando a Repiblica
Argenting como (mica femecedora dagueles mercados, onde, pala diferen¢n nos fretes-
masitimos que §# entfio gozave, o produte platino ofesecia concorréncin o do Rio
Grande do Sul,

Com esta incsperadu modificacdo da tarifa, um dos municipios mais prejudicados
serd o de Santa Marin, onde a forragem, ngora gravads com o dobro do frete, & cultivada
¢m grande escala,®3

Da 'mesma maneira, & crise niio estava ligada somente ao transporte de mercadorias,
‘mas também ao de passageiros, que sofriam toda a sorte de infortinios nas minimas
viagens, A desdita ja desde o atraso inevitdvel dos trens aos freqfientes acidentes por falta
de condicOes da via permanente ou do material rodante, sem se falar das condictes de
-acomodacdo e higiene que os trens e as estagdes da rede ofereciam, As reclamagdes conira
estes problemas comecaram a aumentar por volta de 1914 ¢, desde 1916, quando a crise
3¢ fez mais aguda, os jornais noticiavam, diariamente, os transtornos da Viagdo Férrea.

Na egticio desta cidade obierva-se um fato deveras interessan(e para os anals da higitne
pliblica: nfio hd ali um copo na talha parm © publico tomar dgun. Em vez desta vasillia
encontrase ali uma metade de garmafa suja ¢ repugnante, E o camulo do mlaxamento,
Iratando-se de uma companhia poderosa como a Viagio Férren.®?

A crise ndo atingiu somente o atendimento externo dado pela Compagnie, mas
‘também sua organizago interna, o que, em primeiro lugar, refletiu-se na camada operdria.
‘Socialmente, cresceu a insatisfagio popular gerada pelo desemprego nos diversos
‘setores afetados pela crise, pelos baixos saldrios & péssimas condigBes de vida a que eram

| submetidos estes trabalhadores.



180 Estudos Tbero-Americanos, [Tl (1977)

O descontentamento geral traduziu-se nas greves de 1917, fazendo com que, neste
momento, F¢S pontos se torneém importantes: o primeiro, gue nega a4 cuforia existente
‘nos varios setores da vida do Estado quando do arrendamento de 1905:%° o' segundo, o
aceleramento de um processo de detedoragfo da Viag@o Férrea do Rio Grande do Sul
com as greves de 1917; ¢ o terceire, 0 lancamento da efetiva participago do Estado nos
problemas dos transportes no Rio Grande do Sul.

v
A CRISE DOS TRANSPORTES FERROVIARIOS NO RIO GRANDE DO SUL

Penetracio de idéias estrangeiras

Conforme ponderamos na introdugo deste trabalho, pela necessidade de delinir os
reais objetivos das greves ferrovidrias ganchas, vamos tecer algumas consideragdes de base
ideolbgica, antes de averiguarmos os aconlecimentos propriamente ditos,

O ponto fundamental da questdo reside na possfvel penetragdo da ideologia da
Reyolugfio Russa de 1917 no Brasil, e suas consequéncias nos movimentos, a partir de
entdo, denominados mais insistentemente “proleidrios™.

Desde o Império, uma gama cnorme de periddicos ¢ panfletos de orientagdo
socialista-marxista comegaram a penetrar no Brasil. Apoiavam 2 causa sepublicand, o
abolicdo do trabalho servil e as clusses menos favorecidas,®®

Com o advento da Republica, a influéncia do pensamento russc se fez sentir com.
grande intensidade, fosse através de uma literatura de peso — representada especialmente
pelas obras de Dostofevski, Tolstol, Maxima Gorki e Pushkin - fosse através de frag-
mentos extrafdos dessas obras e publicados em periddicos cuju orienfagio se manifestava
nitidamente em prol do operariado. Alguns deles, como “Terra Livre™ ¢ 0 "0 Imparcial”
marcaram época no cendrio jornalistico nacional.

Os partidos ¢ sindicatos, os congressos e as manifestagdes de orientagio socialista e
anarquista sucederamese no Brasil, desde 1891, e, apesar de toda sus combatividade,
liveram duragio efémera. Isto se explica, na maioria das vezes, pela auséncia de conscien-
tizagdo politica das classes dominadas, pela dificuldade de acesso das mesmas ds referidas
fontes de informagiio e pela escassa influéncia ideolégica de que, pelas m2des apontadas,
dispunham seus lideres,

O povo hrasileiro, de uma forma geral, ndo chegou # ter pleno ¢onhecimento dos
‘acontecimentos politicos que se desenvolviam no exteérior ¢ nem mesmo da aplicagdo
préitica da ideologia que estava sendo importada. O mesmo dconteceu, € certo ponto,
‘com as camadas intelectuais,
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Desta forma, a Grande Guerra e 2 Revolugio Russa se conlundiram nas notfcias dos
Jomius brasileiros da época, assim como se confunditum ideologias, naturalmente que com
algumas excecdes. Ao publicar noticias sobre a Remluf,.au Russa de 1917, por exemplo,
dtgum jornais do Rio de Janeiro viram em Lénin um agente alemo,®” e, na queda de
Kerenski, a penetragio germdnica na Rissia, Mesmo os perigdicos de [iliagdo socialista
nfio conseguiram compreender muito claramente o que se passava naquele pars, tomando
a8 noticias por eles veiculadas as mais contraditérias possiveis,

Devido & existéncia de um partido socialista som expressgo ¢ & falta de esclare-
cimento da opinido publica no Brasil de 1917, os anarquistas foram colocados & {rente
das méssas; entretanto, segundo Moniz Bandeira, também eles “ndo possuism 4 necessdria
organizagdo para destruir o regime latifundidrio burgues™® brasileiro, nem tampouco
para 4lertar ou dirigir 0 povo contra 0 mesmo.

Questionamos, entdio: sob que prisma, s¢ explicariam as greves que apareceram no
Brasil desde o final do século XIX? Professavam os operdrios uma ideologia de cardter
socialista ou anarquista? Qual era a inspiraciio das preves do Rio Grande do Sul?

Os documentos mais uma vez esclarecem a questdo,

Vimos os reflexos da eclosio da Primeita Grande Guerra sobre a situa¢iio brasileira,
apreciamos o surto economico que se desencadeou no pafs, o crescimento da demanda
agricola, a aceleragdo do processo de industrializagio e, por conseguinte, o desenvol-
vimento comercial. Alimentos, roupas & matérias-primas ersm exportados para a Europa e
para 0s Estados Unidos. “Os centros urbanos se desenvolveram, crescendo o niimero de
comerciantes, de funciondrios, de estudantes e outras camadas da classe média.""*?

Qual era, entretanto, a real situagio dos trabalhadores brasileiros? Os lucros
1ambém o atingiram? Nio. Atingiu-os, isto sim, um 2umento'da jornada de trabalho para
homens, mulheres e criangas ¢, j4 em 1916, um ¢rescimento do custo de vida de 48,30%
sobre o ano anterior, quando o crise sobreveio ao desenvolvimento econdmico do inicio
da guerra, 70

As greves jd existiom desde os primeiros anes da Repiblica. A paulating evolugie de
un economia artesanal para outra industrial (apesur da base ainda agricola), criou um
contingente maior de individuoy submeétidos ao mesmo tipo de dificuldades e problemas:
maus salirios, insalubridade, excesso de horas de trabalho, caréncia de habitagDes. A
imigragio estrangeita veio reforgar ainda mais este grupo e contribuiv tanto no interior
como ha cidade para a conscientizagd@o destes aspectos sociais, uma vez que tais imigrantes
Ctram originarios de pafses que hd muito mais tempo solriam o5 reveses do capitalismo.

Citando Jean Roche, Joseph Love diz que no Rio Grande do Sul “os germanos
brasileiros destacavam-se especialmente nas atividades industrials ndo relacionadas com
empresus pastoris. Do volume total da produgio, em 1918, as firmas industriais com
sobrennmes alemdes eram quase tantss quantas as que tinham sobrenomes portugueses; 0s
italianos formavam mais ou menos um grupo quase Lo importante quanto os outros dois.
O charque e 3 erva-mate continuavam a ser controlados por luso-brasileiros, o vinho ¢ 3
manteiga, por italianos; em todos os demais campos predominavam os alemdes. Os grupos
de colonos também estavam partindo para o comércio em larga escala”.”!

e
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As greves aparecem; pois, como tma forma de contestagio ¢ como finich arma para
conseguir melhores ¢condigdes, ¢ delas se valeram a clusse operdria e seus sindicutos.

Naturalmente os socialistas ¢ os anarquistas e, mais tarde, os comunistas, simpati-
zaram com aquele tipo de manifestagdes operdrias e incentivaram tanto a formagdo de
sindicatos como de agremiagdes, fossem elas de cariter simplesmente social ou profissio-
nalmente articuladas.”?

Fica claro, também, que as tearias socialistas serviram para abrir os olhos daquela
pequena multiddo oprimida. Tal fato ndo ¢ suficiente paraatribuir 3s greves brasileiras da
época um cardter simplesmente ideoldgico e representativo do comunismo que se estava
implantando na Rssia. Pensar assim, seria ignorar as verdadeiras causas de tais movi-

mentos, seria negar as proprias palavras dos sindicatos operdrios e dos grevistas, conforme

revela 0 documento que segue:

Greyes realizadas em Sio Paulo

Data Categoria Motivos

1901 Teceldes (1 empresa) alroso pagamento
1901 Chapeleiros (idem) idem

1903 Cocheirgs/cammoteiros

1905 Grdficos de obras aumento salarial
1906 Grilficos (1 empresa) demissdo delegados
1906 Ferrovidrios - Paulista redugiio salaripl
1906 Fibrica de papel diymento wilnrial
1906 Chapeloiros: idem

1907 Geral jornada trabalho
1907 Costureiros dumento salarial
1907 Tecelfies (1 empress)

1907 Construtores vefoulos

1911 Construgio civil asumento silarial
1911 Padciros salanos/jomads
1912 ‘Sapateiros jornada trabalho
1912 TeecelGes wdem

1912 Graficos idem

1912 Construgo civil idem

1913 Tecaltes

1917 Geral

Greves realizadas no Rio de Janeiro

Data Categoria Motivos

1858 Grificos de jornais aumento salarial
1846 Fertoviirios - Central politicos

1891 Cuixeiros jornadn trabittho
1900 Estividores aumento salurial
1900  Sapateiros idem

1902 Toceldes wilirio/jornada
1903 Teceloes (25.000) jornada trabulho
1903 TecelGes
1904 Maritimos
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1905 Motorneiros/condutores
1906 Ferravidrios

1906 Cocheiros/cmregadores saldrio/jomada
1907 Carvoeiros sumento alaridl
1911 Supateims idem

1912 Grificos ™

Mg:‘_eves,dl‘:’ 1917

Em 30 de julho de 1917 os empregados da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul
declararamise em gre‘.re," no «que foram imitados pelo operariado de oulros setores de
‘atividade do Estado.

Tendo em mente que a greve era umad anma de contestagdo, um mecanismo de
‘pressdo utilizado hd muito tempo pelos operdrios brasileiros, resta-nas averiguar as causas
e objetivos desta greve, a maneira como foi debelada e qual foi sua importineia no
processo de delerioragio da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul, que culminard com a
encampacio e arrendamento da mesma pelo Governo do Estado.em 1920.

Declarada a greve ¢ paralisados o5 Servigos dos trons a partir de Santd Maria, uma
comissdo de operdrios procurou o Dr. Cartwright, ‘inspetor da Vidgdo Férrea, expondo
‘as razoes da parede, que comegava a alastrar-se por tados os ramais ferrovidrios do Rio
Grande do Sul. O “Correio do Povo™ de 1.9 de agosto noticiou:

ESTADUAIS — Santa Muria 31 - Os operirios da Viegio Férrea declararamese em greve
pacifica; niio deixundo correr gs trens de passageiros e os de carga, cessamdo o movi-
mento do tréfego. O Dr. Cartwright recchen onfem uma camissio de opetarios porta-
dores de um memorial, declurando gue sé trataris com eIy sem n presench de pessous
estranhas, pelo gue se retirou o Dr. Andritde Neves Neto que acompanhava a referidi
‘epmiviiio, explicands pordm ao Dr, Cartwrigh! gue sun lungio fora s de redutos das
pretensdes articuladns no memorial. Dizendo, porém ao Dr. Cartwright que se trittava de
uma questio de reciprocos interesses, © Dr, Neves retirousse. A comissio expos suas
mlamqﬁbs verbiis lembrando @ promessa que & Companhin fez de gratificagio de seus
operdrios, nfio realizando dpesir de se conservir eXposto nas oficinas o yuadro orga-
nizado ‘com o nome dos operdrios com as respectivas grarificagies gue cada um deverls
receber. 'O Dr, Cartwright, depois de ler ‘o memorial ¢ ouvir as ponderagdes da comissio
declarou ser impossivel atender ao pedido, expondo @ situagio dificil que atravessa a
Compuphia. Afirmou que desde Janeiro estd cogitando de aumentar os vencimentos do
pessoal organizando a tabela que € do conhecimento dos operirios ¢ que pleitein junto ao
governo Federal o numento de 25% 3 30% nas tarifas de mercadorias, sendo que pirte
deste possivel aumento reverteria em beneficio dos operdrios. O Dr. Cartwright acon-
selhou A comisio que dirigisse um mémorial 20 governo fedesal pedindo dumento das
“tarifas, como melo de conseghir o aumento do salirio dos empregados. A Comissio pedin
esti resposta por escrito, prometendo o Dr, Cartwright da-la haje.

Enquanto se mantinham estes contatos, a greve foise ulastrando por todos os
setores da Viagio Férrea e & imprensa passou a noticiar, diatiamente, as cidades onde os
‘Dperdrios aderiam 40 movimento. :
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A paralissgdo paulatina mas firme dos operdrios da Compagnie levou a classe
operdria de Porto Alegre, em geral, 3 conscientizagdo de seus problemas. Os operirios
reupiram-se sob a tutela da Federagio Operdria, com a presenca de mais de quinhentos
adeptos. A sessio foi aberts por um representante do Sindicato dos Pedreiros, Carpin-
teiros e Classes Anexas, agregada 3 Federngdo Operdna, tendo o mesmo, de imediato,
enunciado os objetivos da reunidio. Esta fora conyoeada para decidiv o posicionamento da
entidade quanto s greves de trabalhadores que estavam ocorrendo ey outros estados da
Unifio e mesmo no “nesso Estado™. Disse o orador que “a Federacdo, a quem estdo
filiadas muitas associagoes proletirias da capital, ndo podia ficar inerte a estes aconte-

cimentos que, segundo parecia, iriam ali repercutir”.”®

Outros representantes ocuparam a tribuna ¢ ficou decidida 2 crisgdo de uma Liga de
Defesa Popular, comissdo agregada i Federagio que redigiu o seguinte manifesto:

A PROCLAMACAD
£ n sepuinte o proclumagio: Liga de Defosa Popular so Povo de Porto Alegre:

A L de Defess Populir, investida de poderes em o soléne reinido dos trabs-
lhadores de Porto Alegre, miterpretundo e septimdo ox condigdes aflitivas om que ¢
eticontram as clisses populires, 2 bragos com a derestin cresconte dos géneros de primeira
riceessidide ¢ oluguéis de cosas, declora que val agir no watido de obter algumus melhoras
‘que fhes passameatenuar 3 miséria em que se debatem.

Povo! Tranalfindores! Nao € possivel Guzanmos:os brigas o deixar gue 2 geaincia
sordida que caracteriza 4 dpoca nos reduza a farapes humimes inconscientes, rotos ¢
familicos!

A Liga de Defesa Popular espera o apoio do povo de Porto Alcgre par obicr as
seguintes melhonas, cuja justica ressalin ao ¢nuncid-las:

Diminuiglo dos pregos dos géneros do primeim necessidade em geral,
Pravidéngias paurd evilsr o scambarcamento do bgletr.

Estabelecimento de um matadouro municipal para fornccer carne & populagiio a
preco razogvel.

Criagiio de mercados livies nos bairros operirios.
Otrigatopicdade da vends do plo a peso ¢ Dxacdo somanal do prego-do quilo.

A Intendéncia cobrar pelo fornecimento de dgaa 10p sobre os alupudic ¢ reduzir
i Sp as décimas dos predios cujo valor locative sejb inferiora 408 000.

‘Compelir # Companhia Forga ¢ Luz a estabelecer passagem de 100 réis. de acordo
com o contrato feilo cam & municipalidade.

Aumeniae de 25p sobre o5 salirios atuas,
Generalizagto dit jornada de 8 horas,

Estabelecimento da jornuda de 6 horas para as mulheres ¢ munqns.”

Enquanto movimentava-se u Ligs de Defesa Popular, concitando #s classes traba-
Ihadorus & greve, o pessoal da Viagdo Férrea redigia memorial 4 Presidéncia da Repliblica,
em documento depois publicado no “Correio do Povo' de 4 de-agosto de 1917
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Santa Mara, dia 3 -

[...]Osgrevistas passacam 30 Previdente da Repiiblica o seguinte telegrma: “Todos: os
openirios, maguinistas da Viagio Fénvy, decliram=se um greve por excesso de semvigo e
por serem mal pagos. Levamos go conhecimento de V. .Excin que a ViugTo Férrea descura
‘de tudo, 0 materinl novo € atiredo is linhas, ¢ 0 éstragido nfo ¢ conseria: de fodis a
parte pedem vagoes de cuna ¢ o comércio nio € arendido.

Hi anos todos. of trens aguil chegam atmazados, devido po péssimo estado. dus
lipthns e do servigo mal regulumentado; hii Tulty de pessoul- Um maguinists que chiga &
muignoite recebe ordens de seguir fis 3 horas do mankd, Informamos V. Excid. que s
preve foi declumdu iis 23 horas do din 30 de julho.

Ass. Vinos operdrios da V 'mqﬂu'."'s

O medo de que a greve pacifica se transformasse em anarquis, fez com que a
diregdo da Viagdo Férrea pedisse a protegfo da Brigada Militar,”® no que foi prontamente
atendida. Peloides da Brigada foram colocados em diversos pontos estratégicos das linhas
da Viagdo, contudo ndo houve necessidade de intervengiio, pois o8 operdrios reivindicaram
tudo pacificamentea.

Registraram.se alguns incidentes, como arrancamento de trilhos e quebra de um
pontilho. mis os grevistas rapidamente se dpressaram em comunicar 3 imprensa e a0
governo. que tais desordens nio eram obra dos operdrios da Viag#o Férrea. Da mesma
maneira, houve por parte dos operdrios a preocupiago de deixar bem claros os objetivos e
wcatsas determinantes do movimento grevista.

Quando surgiram boatos de que a greve era obra de federalistas e de que fora
ansuflada por organizagio anarquistas, eles procuraram novamente a imprensa e o govemo
“para esclarecer devidamente a situagio.®”

Confundem-se, neste momento, as duas greves, a da Viagio Férrea e a greve geral
dos trabalhadores,

Frente a esta situagio, Viagio Férrea, Governo e Associaghes Comerciais, sio
forgados o buscar solugBes para contornar e resolyer 4 questdio, A persisténcia da greve
estava causando sérios prejuizos ap Estado, que tinha sus vida econdmica totalmente
paratisada. As inddstrias, quando ndo fecharam pela paralisa¢do dos operdrios, fecharam
pela impossibilidade de colocar no mercado sua produ¢do. O comércio ndo escoava do
interior para os centros urbanos ¢ vice-versa, e as lojas, sem movimento, fecharam também
suas portas. Os produtos agricolas deterioravam-se nos armazéns da Compagnie Auxiliaire,
A gspera de transporte. Os Correios e Telégrafos também interromperam seu funcio-
namento regular, pela inexisténcia de meios para o envio dos malofes postais.

Para que se tenha uma idéia do aloance do movimento grevista, basta enumerarmos
a8 eategorias profissionais que dela participaram: além dos ferrovirios, aderiram também
108 padeiros, os carroceiros, 0s calceteiros, 0s carpinteiros, os ferreiros, os alfaiates, os
chapeleiros. os operdrios de indistria em geral, os da Forca ¢ Luz, os da Companhia
Telefonica é os do coméreio em geral ®!

Numa primeira tentativa para melhorar as precérias condigdes em que se encontrava

0 Estado, o inspetor da Vidgio Férrea, em telegrama so governo estadual, declarou que
“enquanto durasse a crise ferrovidria ¢ ndo. fosse prontaménte restabelecido o servigo de

. .
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trens, 4 estrada (e ferro transportaria livre de fretes os alimentos para as cidades atingidas
pela greve”. ®?

O signatdrio do lelegrama, para cumprir sua promessa, esperave coniar com 2
colaboragio do pessoal do trifego ¢ da Brigada Militar, uma vez que os grevistas
negavam-se a atender até mesmo As urgéncias, Os empregados do trifego da Viagdo Férrea
nfio aderiram a greve.

A segunda temativa fof provocads pela Intendéncia de Porto Alegre, reunida na
sede do Grémio Néutico Unido e presidida pelos senhores Dr. Montaury Leitdo, intenden-
te municipal, e Firmino Paim Filho, Chefe de Policia, Estes reuniram os fabricantes de
moveis, que, com suas indistons paralisadas, buscavam solugbes para o problema. A
maioria deles, entrétanto, ndo concordou ¢om o aumento de salirios propostos pelo
intendente: achavam que era justa a reivindicagio do operariado, mas que as firmas
estavam financeiramente impossibilitadas de atendé-la.

Como, porém, 0s operdrios nio se deixavam levar por estas explicagtes, pouco a
pouco, as patrdes foram cedendo aos pedidos dos grevistas, a fim de ndo serem levados &
concordata.

Retomados os trabalhos,a vida das cidades comegou a voltar & normalidade.

No setor ferrovidrio, as coisas nilo foram tdo ficeis. Neste movimenio, os operdrios
reivindicavam melhores saldrios, meénos horas de trabalho e melhoria de condigbes da
Viagdo. A diregio da empresa respondeu-thes que todo o problema serin resolvida se os
Governos Federal ¢ Estadual permitissem o aumento das tarifas, pois somente esta medida
reforgaria o or¢amento da entidade, permitindo-lhe pagar melhores saldrios. A carta
dirigida pelo Dr. Cartwright s0s operdrios demonstra 35 intengdes, as promessas ¢ o0s
objetivos da Compagnie, naquilo que se tormou um verdadeiro jogo entre o Govemno e 2
Auxilisire, na marcha para 2 encampagdo. Dizia a cana:

Senhores, Triumphe Castano, Pedro Cotito ¢ Eduardo Deérbin,

Esta servird pasa nousdr o recebimento do abaixo-asinado ditado de 30 do comren:
te, ¢ assinado por vviss, € mais outros nove, gue me fol spreseniado ontem a tarde, quun:
do declarastes verbalmente que tendes autorizagio de representuar a Unifio Protetom dos
Empregudos ny ViagGo Ferrea do Rio Grande do Sul, a qual se comp@e de 200 4 300
empregados na Estradi, acrescentando-se, aém disso, que tendes autorizagio de repre-
sentar todos os empregados da Estrada, an questdo tatada no referido abaixo-assinado, ¢
que esta autorizagiio deverd ser-me apresentada oportunemente.

Esty também serve parid confirmar a minha declani(@o, que, tanto pessonlmente,
como funciondno da Cia., sempre ful partidinio, o ¢om a maior boa vontade estaria
pronto A fazer tudo quanio possivel, de aumentar os vencimentos de todos o8
empregados da Extradn, pagando-lhes os mdximos ordenados possiveis em retritingio dos
servigos prestados pelos mesmos.

No memento, porém, lnmento que nio me seju possivel prometer aumento gerad
dos ordenados, unicamente pele motive de nfo acharse esta Cid. em condigBes de
fnzé-o.

Tive ocisfio de chamit ¢ vossa atenglio pard o seguinie: que durante o correnle
ano a Estrada tom aumentado o salirio de todos ox seus empregados, sempre deniro do
limite que d receitd in permitinde,
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Que aumentos efetivos forum feitos nos grdenados de muitos maquinistas, grmde
nimero de foguistas, tados os bugageiros ¢ umi grande porcentagem dos chefes de trens
e guarda frejos, assim como um numera de conferentes ¢ outros empregados das diversas
repartigies localizadis em diversos poptos,

Que durante 0 ano passido, a receita, efetuada foi empregada da seguinte maneirs:

Miodeobra...o...hannin iR AR R TRT A P AT ceisTaE el 3EJ0
B T =111 13%
Aluguéise quotas de arrendamento . oL .ol il 7%
O T R e oo e O = K I
MEIBOAMEATOS < wonvian amyars Su s s s 5 aeias Semiio s SR
TS L i e e ey csvses LODSE

Que 3 Companhiz possue um grande capital empregado nesta propricdade, do qual
os ucionistas nio reccbem Iocros, mem sob & formb de juros, nem de dividendos;
especinlmentd chamei # vossa atengdo pura o futo dests Companhia estar obrigada a
gastar (ody sua recein liquida, com o fins de melhorar ss condicBes de <us proprivdude ¢
ma construgio de vigles necessarios para dtender as exigencias do comidreio. Também
chamui & vosse atengio para o futo que os vijores de todos os produtos do Estado haviam
materialmente aumentado, assim como todas as despezas do Estrada da mesma mangina
haviam subido.

Que as Companhios de Estradas de Ferro  haviam geralmente aumentado as suss
tarifus, afim de poder dlender © numento dag despezns, no passo que 3 Gnick mudanga
nns torifas das finhas do Awuxilaire, durante os Gltimos 5 anos, tem sido no sentido de
diminui-ls; declarei mais que esta Companhia tinha tomado #s providéntios nkcessirnils
psre obter um rzodvel aumento dos atunis fretes, ¢ pediu 2 vossa cooperagdo € ativa
assisténcia para que este fim losse conseguido, sendo que 0 motivo principal 2o pedir este
aumento, foi ficar em condigBes de methorir os veniimentos de seus empregados, na

devida proporglo.

Que conquanto esta Companhin estivesse nleiramente sympilica com a closse
trabalhadora ¢ pronta para fazer a melhoria dos ordenadoes desejadu, nfio tinha sido
possivel, sob as condicdes econdmicas atuais, sindo repulanzar casos isolados, até chogar
4 0casifo em que areceita fosse aumentada pelo sumento das tanifus, © que pesta ocasiio,
afirmo, a Estrads terd tmenso prazer em trator de clevar os vencimentos de seus
empregades.

A questio das condigBes de trabulho € um gssunto do qual em qualquer ocastso
estariamos prontos a tratar, fazendo tudo quanto as cXigéncias proprias do nosso servigo
0 permitissern. Quanto ao futo dus aposentadorias, cumpre-me declarar que s Compunhin
o5t estudanto o melhor meio de levar exta idéia adiante, colecionando todos os dados
cxistentes.

: Emecumpriments 0 vosso pedido, o dssunta desta carty &, em resumo, idéntico 20
que vos foi feito vesbulmente, portanto, ache que estd completamente de acordo. Se fol,
porém, omitida slguma colsa, tere imenso prazer em explicar-vos por outm cargn.

Saudugdes
W.N. Cartwright
Inspetor Geral **
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Nesta carta do Inspetor Geral da Viagao Férrea, quatro pontos sio importantes para
nossa andlise:

1.2 — A impossibilidade da Compagnie Auxiligire d¢ melliorar os saldrios de seus
empregados em Cunsequéncia de suas condigbes financeiras, pondo a descoberto um
balango bastante sugestivo, onde receita e despesa equilibram-se em 100%. Para exempli-
ficar, utilizou o fato dos proprios aclonistas da Companhia nfio recebérem dividendos,
face & sua necessidude de investir os lucros na conservaglio dos ramais. Na realidade, em
grafico publicado na “Revista do Arquivo Pablico’ ¢ reproduzido a seguir (p.189),
observa-se que, pelo menos no que se refere aos anos imediatamente anteriores a greve, tal
igualdade entre receita e despesa nio era verdadeira.

2.% — A critica A situacdo das tarifas da Viagio Férrea que, ao contrdrio das outras
estrades; tinham sido diminuidas. Havia aqui uma zlusdo 4 renovagio do contrato de
1911, conseguido pelo Estado,

3.9~ A tentativa de colocar operdrios e empresa contra a politica do governo, a
fim de que 2 Compagnie atingisse seu objetivo: 0 aumento dos fretes, Através disto,
seriam conseguidos melliores saldrios para os empregados da rede lerrovidria,

4° _ A possibilidade de didlogo quanto @s condigdes de trabalho ¢ as aposen-
tadorias destes lunciondrios,

Estas observagles, astutamente apresentadas pelo Inspetor Geral, mais a promessa
de aceitar os ferrovidrios de volta so trabalho, sem impor-Thes represilias ou mudar-lhes as
fungdes, fez com que, pouco @ pouco, retornassem as atividades. Normalizando-se os
servicos da Viagdo Férrea, trangiilizou-se a economia do Estado.*®

Infelizmente, entretanto, as promessas ficaram nas palavras e, em outubro, uma
nova parede vai explodir, desta vez com firia e resisténcia,

Antes de analisarmos 08 novos fatos que a Histéria apresenta, faz-se necessdria uma
retrospectiva.

Vimos que as greves eram um mecanismo de pressdo dos operdrios brasileiros; vimos
que as correntes ideolégicas que penetravam no pafs eram favordveis a estas greves; vimos
também que, apesar disto, havia por parte dos operdrios tm posicionamento muito mais
econdmico-social de que ideol6gico. Examinamos, depois, a greve ferrovidria de agosto de
1917 e a greve geral da mesma €época no Rio Grande do Sul, chegando 2 conclusio de que
ambas concordam, no que diz respeito 3 sua motivagdo e no que se refere 3 interferéncia,
nos seus movimentos, de forgas socialistas e anarquistss. A participacio de tais forgas
resumiusse na concordancia com os movimentos grevistas e na influéncia do vocabuldrio
de origem marxista, que passou a ser utilizado principalmente pelos sindicatos e pela
imprensi.

Voitando aos fatos, no dia 16 de outubro de 1917, as 23 horas, irrompeu na cidade
de Santa Maria nova greve na Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul. Os operdrios
invadiram as oficinas e g estugio daquela cidade e cometeram ali toda a sorte de
depredacdes.
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Imediatamente, o s¢ alastrar a noticia, vdrias outras cidades foram dando soa
solidariedade & parede, iniciando-se novamente a completa paralisagio dos ramais ferro-
viiirios do Estado,

A Unido Protetora telegrafou ao Presidente do Estado para expor-lhe os motivos
da nova greve que, em suma, eram o8 mesmos da anterior, acrescidos do fato de estarem
os operirios com dois meses de atraso no recebimento de sews saldrios.®’

Houve (ambém, na greve de outubro, a influéncia de acusagbes feitas pely imprensa
i Diretoria da Viagdo Férrea, yue, somadas aos motivos apresentados pelos trubalhadores,
yvieram reforgd-los. A imprensa, desde o (érmino da greve de agosto, publicava cdleulos
estatisticos veferentes 8o balango da Auxiliaire, dando a Cartwright a resposta que os
operarios ndo lhe podiam dar por falta de condigBes intelectuais. Podemot citar, como
exemplo expressivo, o artigo do jornalista Eduardo Sabdia, do “Echos do Sul” a seguir.

Depois de apreciar os relatdrios da Companhia referentes a 1914 e comparéd-los com
os de 1913, mostrava os lueros que o Dr. Cartwright negara em sua carta aos operdrios™™
e alertava para a falta de atualizacfo dos dados sobre a situago financeira da Empresa:

Vingho Féprin
Conforme dados extrafdos do relatdrio de 1914 do inspetor federal das Estradas de
Ferra, a réceita total di Compagnie Auxiliawe fol, noquele ano de 12:560:7228845 e a
despezn total no mesme perfodo de 8:434:4468 950, Havendo, portanto, um salido (e
4:126:281 §589.

Comparando com us despezus relativasao ano de 19130 & verba pura udministricio
geral teve um sumento de 249:6898 358, diminuindo de B17:9128007 ac despezas de
Locomorio (ofivinas, e1e.) ¢ de Trafugo,

Se winda compararmox o resultado do sou movimento [panceiro com o capital
reconhecido pelo govermno, chegaremos 3 conclusiio ser de 5% apoximadamente, o luero
obtido pela Companhin, naquele periodo.

Mas, o capital reconhecido pelo Governo nfio representa o capital realmente
empregado. A Compagnie Auxtlinire executon séus trabullios de constriigio: de novas
linhas ¢ aguisicio de matcriats com um abatimento de 20% a 30% sobre os pregos
reconhecidos pelo Governo, o que virk elevar de muite a poreentdgem de sous fuvros.

Por outro lado, ndio hd quem nio: possa atestar ¢ reconhecer o extraordindrio
aumento e sug receila nos SlHmos anos e ao ndmero redurido de sous empregados com
seus vencimentos dimmuf{dos.

E partanto de estranhar a5 dedarugbes do St Inspetor du Vingdo ¢ do Sr.
ajudante do dirctor du BrzilanRalway, de sor presiria a situngdo finonceira da
Companhin ¢ que os seus nclondrios I cineo wnos ndo recebom juroy de seus capirads!

Ainda niio forum publicudos os dados Nnunceiros relefivos wo ano de 1915 ¢ s6
agora trata 3 Companhia de reafizur o tomadi de contas do primeiro emeste de 1916,

Eduardo Sabois >

Ao abandonar o trabalho, os grevistas distribuitam boletins que foram também
publicados pela imprensa em geral, ¢ cujs reda¢lo transcrevemos a seguir:



A ferrovia gaticha eas diretrizes de . _ . 101
O Boletim dos Grevistas

A0 Povo ¢ a0 Comeércio

A greve € a revolugio pacifica dos oprimidos em direito constitucional de todos os pafses
opde hi liberdade o lel. Nio viemos prejudicar o nosso guerido Rio Grande do Sul, mis
sim, liberti-lo du garrd do estrangeiro que ndo Tespuits um povo, SeU comeércio; silp
indistria, suss leis ¢ nem seu governo! O noswo povoe ndo pode muis suportar o mandp
despdtico, vil, baixo ¢ igndbil do Sr. Cartwright, diretor da Vingdo Férrea. E contra sua
administragio que nos achameos revoltados porque somos riograndenses's brasiltiros, pove
livre ¢ nobre e nffo vscravo de estrungeiros sem vscripulos como sabe ser este senhor-
Quiremos a sua demissio om nome da nossa liberdade, do nosso direito ¢ do nosgo
patriotismo, que nio pode ser vilipendiado pela sua despética administragio[. .|

E contrd s administrag@o ditatorial di Vingio que esmags o povo riograndenss, que
desrespitita nossas leds, que amuing 0 nosso Comércio, que matk nossus indastrias, que
phralise 1050 COMEIGIO, © NO¥SO PIogresso, § CONL esst POlve que nos ameagh a
liberdade de povo fivee que nos reunimos em greve, podindo, respeitosamente, as
aptoridades competentes o baixamento deste inseto exotico esse Cartwright despotico

[
O outro Boletim, sob o titulo ‘Aos Brasileiros de Brio’, dizia:

[-..] pedindo a imedista expulsio do territdrio tiogrindense o Dr. Cartwright, o
atrevido umericuno ou irlandés (7 ) que vem, hi tempos, afrontando i digmidade do povo
riograndinse [. . ]

Forn das [ronteiras o Sr. Cartwright!

Fora 0 estmngeiro desrespeitador da nossa lihendade, das nossas leis, do nossa
COMErcio, dis nossss indistrias ¢ até do nosso governo. Se assim nio provedermos, nio
devemos maiy falur em patrin ¢ 0 estrangeiro sabesd que pitria, para nés, € o dinheiro,
que com ele poderfio comprar a nossa conseiénein, n nossa honra, a nossa familia e 0
nosso territtirio,” !

Estes boletins nos deixam entrever a dificuldade de expressio dos operdrios, a falta
de conhecimento das origens do problema e o préprio desconhecimento da nacionalidade
do individuo sobre o qual langavam as mais sérias imprecagdes. Sio claros, porém, os
manifestos, quando demonstram a revolta, ndo s6 da classe operiria, como também da
mdﬁstda do comércio e da agricultura contra o jugo das empresas estrangeiras no Brasil.

Na greve de agosto, que envolveu além da Viagio Férrea outros setores da economia
do. Estado, niio encontramos em nenhum dos manifestos . reivindicagdes em lavor da
ndistria, da agricultura, do comércio ou da pétria, como as que existem e estdo por nos
grifadas nos boletins de outubro.

Em artigo denominado. ‘O Aspecto da Zona Comercial', o jornal “Eches do Sul™
transcreve @ angistia do setor econdmico em Porto Alegre, em decorréncia da greve:

O movimaento ng zony comeretal ¢ muito Traco, em virtude da completa parali-
sagan dos trens,



192 Estudos Ibero-Americanos, 1T (1977)

Oy comerciantes comentmm, de varias formas, ndo 30 1 greve, como tumbém us
dificuldudes com que cles lutario depois que o5 openinios volfarem #o traballio.

Se antes enn diminuto o numero de locomotivis e de maternal, ygorn mesmo seri
bastante reduzide, com a8 depredagBes que acbam de cometer o8 grevisias.

Por uf pode-s: wer a sitnsgho aflitiva’ em que ficardo as classes produtoras
nograndenses, com a faltn de material ferrovidro om condigBes de transportar as stos
miercadorins,?

Da mesma forma, eram de apreensdo e expectativa as noticias em tomo da escassez
e da alta dos pregos dos géneros de primvira necessidade. A diminuigdo das entradss de
géneros em Porto Alegre ju se fazin senlir. “As batatas, que antes da greve se cotavam &
razio de & por saco, passaram 1 vender-se a 158 o milho, de 78 pura 83; e os ovos de
500 para 800 réis & dazia,"?

Da cidade de Cachoeira, grande produtora de géneros de primeira necessidade, vem
a noticia de que “o comércio e as industrias comegavam 2 sentir os efeitos da greve,
havendo alta no pre¢o dos géneros de primeira, A gasoling era vendida g 508 000 a caixa,
tendosse esgotado o stock™.** Esta gasolina era necessdria para suprir 0§ 35 automoveis
que, em lugar dos trens, conduziam passageiros parn as outras cidadey do Rio Grande do
Sul.

Por sua vez, os grevistas organizaram comissfes que passaram a angariar fundos no
coméreio e na indistria do Estado.® A greve, que perdurou até meados de novembro, foi
entdo sustentada por estes setores, com a simpatia do Governo do Estado.

Desta vez, no entanto, as manifestacSes nem sempre foram pacificas e, diariamente,
0s jornais noticiavam as violénciss cometidas pelos grevistas.

T%lgmmn recebido aqui diz que foi distruide 4 dinamite 4 ponte sobre o rio
Vacacal.

Na linha de Porto Alegre foram incendiados todos ou yuase todos os pontilhdes,
pontes ¢ boeiros, ficando assim impossibilitado o tnitfego: O mesmo (zeram nas linhas do
fronteim ®7 '

Esses acontecimentos foram se sucedendo ¢ culmingram com a claboragio do
buletim operdrio do dig 21 de cutubro, em Santa Maria, que convocava 0 povo para
tomar posigdo contra Cartwright. Dizia a convocagao:

Santa Muria, 21, (10, 45) —
Foi distribuido profusamente pela cidade o seguinte boletim:
Pavo, levanta-tel
Tom liberdade e vorgonha!

Devendo chegar hoje o St. Cartwight, estrangeiro, ditador, convidase o povo desta
cidade u se reanir ma praga Saldanha Mannho a Nm de impedir s entrde desse senhor na
cidade.

Se o Dr. Cartwright chegar & nossa term, serl \ma ctema vergonha para 4
populagio

Pova! Em. nome do Rio Grande do Sul, da tua’ pdtiia, dos tous brios, da fua
familin, n30 doixes chogir em nosa cidad o vil ¢ ntrevido Chrtwright!
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A postos, pois!
fFora o Cartwright!
: Convidarse o populugio pars um meeting contra Cartwright i< 19'horas, na praga
\Gaildanhia Marinho,
Falariio diversos ofadores.

Comité Patridtivo*®

‘0 meeting, realizado com grande assisténcia, ¢ com grande nimero de dis
cursos, dew “foras e morras” aos estrangeiros reprewnmdm por Cartwright no Rio
(;;;mde do Sul, saindo a multiddo aos brados de “morra Cartwright™. As forgas
militares que se concentravam nas tmediagdes da praga Saldanhia Marinhe e da Via-
¢do Férrea de Santa Maria descarregaram suas armas sobre © povo, #o que morreram
algumas, ¢ Necaram feridas outras tantas. “Reina indignagio™ eram as palavras publi-
cadas na imprensa,””

Passou a ser dificil o controle da situagdo, principalmente porgue as primeiras
instrugdes eram para que a policia s¢ encarregasse apenas de manter 2 ordem. “'res-
peitando a liberdade espiritual ¢ mantendo 2 ordem material™."%

Desta maneira, os grevistas do arrecadarem dinheiro, danificarem de todas as
formas possiveis. as linhas da Viagdo Férrea, insurgirem-se contra a direcio da
mesma, acabaram obtendo as atengles do governo federal e da alta cGpula da
Auxiliagire, ou melhor. da Brazil Railway que, como vimos iniciddmente, detinha o
controle aciondrio da empresa.

As manifestagoes contra Cartwright colaboraram principalmente para a forma-
@b de uma comissio destinada a estudar as solugSes para a greve junto 4o govemo
Borges de Medeiros. Esta comissio foi formada pelos senhores Dr. Geraldo Rocha,
Tepresentante do Brazil Railway. Dr. Alipio Rosauro de Almeida, representante do
Governo Federal.e o Conselheiro Teixeira de Abreu, consultor geral da Empresa.

No dia 1.° de novembro o Dr. Geraldo Roche deu uma enirevistn 3 imprensa,
abordando as causas da greve, a situagio da Auxilisire, ss relagdes ds Compagnie
©om' 4 Brazil Railway, o demissfo de Cartwright e o restabelecimento do trifego.
Afimmou dinda que existiam classes interessadas no movimento grevista. Perguntado
sobre. que -classes seriam estas, respondeu: “E u classe comercial, que reclama o trans-
porte das suas mercadorias em condighes de presteza e reguluridade que a Viagio
infelizmente lhe ndo pode oferecer”.'®" Prosseguindo no didlogo com os jornalistas, o
mpresentante da Railway atribuiu a dois fatos fundamentais a dificil situagio da
Viagiio Pérrea:

a) A Auxiligire ndo fora planejada para a demanda que estava enfrentando;

D)o governo indeferia todos os pedidos de compra de material e empréstimos
por ela solicitados.' % Em prosseguimento, passou o entrevistado a analisar a situagio in-
‘tema da empresy;

~ Essil lendd, gue aqui vem encontzar, da Brazil Railwisy Company absorber as
endis dan estradiy ¢ miteirmmente destitafds de fundaménto, o 36/ pode. explicarse
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pelo desconhecimento, om que o piblico estd, da sitoaglo fnanceirn da Auxiliaire ¢
das suas relagbes com s Brazil Rallway Company. Resolvi, por issv, testabelécer
publicmente o verdade @ cste’ respeito, por me parecer que a cenciliagio indispen:
sivel © justa dos intercssed om jogo s0 pode sor conseguida, desde que os funcio-
ndrios da estrads ¢ o comdrelo, tenham pleno conhectmenio dos recursos linthceiros
¢ téenicos da Companhia, porque assim, poderdo todos conhecer o miAximo que nos
podemos dar e ¢les nos pudem nizomVelmente eXigin

Na decliwagio que hoje mesmo vou envia & fmprenss, reproduzi ulgarismos
incontostdvels, por cuja exaridio dbsolutn et pesoalmente respondo; ¢ neles encon-
Irardo  todos Os intercssados, 1 prova complemn da improcedéncin doguela versio, e
poderio vesificar que ‘3 renda da cstradu nfio chegu para satisiago, dos respectivos
encargos contealuais’.

A Companhit, como sabe, construlu ‘s sus custa’ 700 quildmetros de
linhus novas, sproximudumente, fez importantes obrie novas ¢ melhoramentos e
adquiriy muito material todante, formando assim o sou capital reconhecido que fol
‘oficalmente apurado’ pelo governo Federnil e ¢ eleve a mais de §7,000 contos de
1eis, mos termos dos respectivos contratos.

Esse capitul nio gozii de garantias de juros do govert, pesando o8 seus juros
¢ amorhizacao. exclusivamente, sobre a Companhia, & qual, pam obter os fundos
necessirios pam o realizagdo dos seus fine sociale, emitiv 82,000 agbes privileliudas,
e contraiu os sepuintes empréstimos;

a)em debentures de 4.5% ... .. ... ... T . 49.750:000 It
b)idem de 4% ....oonln e i T e draiasae 50.000:000
chem b de 6% ..., ceemanensasae 126500000

0 cncargo mnoal desses emprésiimos, em juros ¢ smorfizacio, com o paga
mento anual de 40 francos w cada Cacllo prvilegtady’, gue por contrato lhes Toj
asspgurado, lem sido supetior & renda liquidy do nrifego du esteads, “verificody ol
citlmente pela Junta da tomada de contas’, consfante dus respectivas atds, apro-
vadas pelo governa,

0 déficit total, resultante da companiglo untre ot renda ¢ gutles entargos,
desde 1911, @ fins de 1916, utngi o soma de 12, 462:7408671 réis, ot quats
forum adiantados peli Braail Raillway & Auxiliaine,

—E o dinheiro cnviado para o estrangeiro?

~ E pam sor cnfreguc des redores, que it especinlmente pequenos rendeimos
belgas; ndo possiindo. o Braal Railway  Cdebenture’  algum ¢ tendo fomecdo de
seus proprios fundos, por adiantamento 3 Autiliaire, os 12,462 confos, ¢m qiie jd
The falei, o Tim de suprir o insuficiénci do renda liquidn de estrmda.

— Porquie nilp publicou a Companhia muis cedo. estes esclarecimentos?

- Porque a Adminpistragdo Superior jgnorava bs scusagbes leitas b (Zflr)rm'nmluu-'"a

No restante de sua entrevista, o representante da Railway tentou desmanchar a
imagem que s havia formado do engenheiro Cartwright e que o caracterizava como
pesson incompetente ¢ mal-educada, Entretanto, depois das declaragbes como a que
transcrevemos, dizendo que os esclarecimentos com respeifo 4 Compagnie Auxiligire
ndo haviam sido publicados porque a alta administragio do Railway ignorava os
acusacles feitas n ambas as companhias, de nada adiantou o esforgo do entrevistado.

No dia seguinte, 2 imprensa estumpou um  relatdrio completo do Pr. Geraldo
Rocha, demonstrando o que jd havis sido mencionado na entrevista ¢ reiterando que

- W
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as tarifas ndo cobriam as despesas da estrada “crescendo assim as perdas das
qumpsﬂhm com o aumente do trdfego, ao contrdnio do que geralmente se supunha.
Por outro lado, a retragdo dos capitais do mundo com a guerra impedia os empréstimos
que-seriam também uma solugio para os problemas ferrovidrios™. ses

[Em nenhum momento @ Comissdo falou nos empregados da Viagio Férrea. Atribuiu
a mmmm a grupos de pressdo formados por comerciantes, esquecendo ugricultores
e industriais, deixando sempre de mencionar, também, a situagio de calamidade das linhas
da Amulia[re O verdadeiro interesse da Comissdo estava no aumento das tarifas. Assim
snndo foi necessdria a interferéncia do governo estadual, da Associagio Comercial de
Porto ,Q,jggm e do Congresso dos Comerciantes para que se encontrasse uma solugdo 2 fim
de atender as reivindicagdes dos operirios. Depois de virias conferéncias com o goveno
do Estado, foi publicado no dia 4 de novembro o acordo entre os grevistas e a Compagnie,

que passamos g transcrever:

I = A Viagio Fémea numentaré os salinios na proporgio de 15% até 1007 2000 = 10%
sobre o excedente até 4005000 inclusive, ficando entendido que, se o :mrm'mo
resultante desta porcentagem for inferior a0 aumento gue ji houve desde iid
janeiro a 30 de setembro dltimo, prevalecerdo os saldrios mais clevados, O numcn!o
agora scdotode trard um acréscimo de despeza superior a 800$000.

H — Assisténcia médica ¢ ordenzdo integral em casos de acidentes em sevigo.
11 — Rearganizagio da caixa de sotorros ¢ da cooperativa, com o fim de regularizar

definitivamente a concessio de socortos em geral, pensbes e montepios ¢m cusos de
invalidez em objeto de serviga,

IV = O tmbalho nas oficinas serd de 8 1/2 horas; em casos de frabathos extraordindrios,
senio pugos o ordenade e maiz S0% Quanto ao pessoal do tragiio o trons, serdo
revistas escalas, de modo & nfio haver excessivo servigo,

V — Sede dos escritorios uxiliares ¢ oficinas cm Santa Maria.

V1 - Empregedo dispensado terd passe para st e sua familia: & fim de se retigar. 2%

Em eontraposi¢io a0 aleangado, o Governo do Estado comprometeusse a lutar pelo
dumento de tarifas sobre alguns produtes, junto ap comércio tio-grandense. Ficou
assentado que seria mandada uma circular, através da Associagdo Comercial, a0s
comerciantes de todas as pragas do Estado, para que opinassem sobre o aumento dos
Iretes que, em principio, deveria atingir os produtos de exportagio, pars nfio ser
prejudicado o consumo no Estado.' ¢

Sucederam-se manifestagbes de entusiasmo pela vitéria dos grevistas, provenientes
de virias localidades do interior ¢ também do Rio de Janeiro e de Sdo Paulo;
Sumprimentos a0 Governo do Estado, & Associagio Comercial de Porto Alegre, a
Federacdo dos Operirios de Santa Maria, etc. Os grevistas voltaram 2o trabalho mais uma
vez, Estavam encerradas as greves da Vingdo Férrea do Rio Grande do Sul, mas nfo
estavam encerrados os problemas.pois, solucionados alguns, outros se apresentaram.

Alguns dspectos, porém, fizeram com que essa greve diferisse da anterior.

Em primeiro lugar, ¢la foi violenta desde 0s seus momentos iniciais, pois verdadeiras
E‘ﬁtﬁlh&& se desencadesram em viriog puntos do Estado, entre grevistas e forgas estaduais
¢ Direcio da Viagio Férrea, delss resultando mortos e feridos.

S
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Em segundo lugar, ¢la pedia, aldm di melhoria de condigOes: pars o5 operdrios ¢ o
pagamento dos saldrios que estavam dois meses atrusados, 2 expulsio do Pr. Cartwright da
Viagio Férres ¢ do Rio Grande do Sul. Ele foi considerado, naquele momento, traidor
dos operirios, relapso ¢ capcioso, por ndo ter cumprido nada do que prometera, quando
da primeira grtve, e por nada ter feito para a melhoria da situagdo.

Em terceiro lugar, em consequéncia de sua prolongada durag@o, ela provocou a
firme interferéncia do controle aciomirio da Compagnie, pondo novamente a descoberto
os problemas intemos ds mesma e fazendo com que o Governo do Estado, o Governo
Foderal, a Polfcia e p Brigada Militar se envolvessem no assunto.

Por (ltimo, ela revelou um posicionamento firme ¢ uma verdadeirn pressdo da classe
dominante gaicha a favor dos grevistas,

Flca ‘assim demonstrado que a greve de outubro de 1917 muito contribuiu parm a
deterioracio da rede (errovidria rio-grandense e que, como acontecera em agosto, o
operarizdo era consciente de sua condigdo trabalhistd, mas nio professavy uma ideologia
propria. O Governo do Estado,stm, nos deixa dntever claramente alrivés de suas atitudes,
certos principios que, até entdo, estavam disfargados em decisGes esparsas mas elicazes
com relagiio 4o problema da Viago Férrea,

v

0 ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL
NA ENCAMPACAO DA VIACAO FERREA

O positivismo como doutring politica do estado

0O Rio Grande do Sul foi. talvez, @ provincia do Brasil em que a propaganda
republicana sofreu o maior nimero de modificagBes. Estas ocorreram: por estar o Sul
desligado das atribulag@es du economiu cafecira ¢ porque diferentemente do resto do
pars, estruturou-se no estado sulino um Partido Republicano com forte base idenlGgica,

O Partido Republicano Riograndense foi eriado pela Convengdo de 1882:'%7 era
soliddrio do Manifesto Republicano de 1870" " nos seus aspectos federativistas. Sua base
ideolégica foi positivista, doutring em voga na época, o que lhe deu coesio e tenacidade
em sua conduta,

Colaborou também par © fortalecimento do Partido Republicano Riograndonse o
esvaziamento do Partido Libeml, que até entdo dominara a politica estadual. sob. &
lideranga de Gaspar Silveira Martins.' **

O “Gasparismo” ndo conseguiu [azer frente s novas diertrizes do poder e da
administragio que vinham se estruturando no final do Império, e acabou por ver 8 mitior
parte de seus antigos opositores do Partide Cobiservador! "% cerrarem fileiras so lado dos
republicanos.
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Os: liberais foram. perdendo paulatinamente a lideranca, até chegar ao golpe de
novembro de 1889.

Antes de nos .-:prot'uudarmm na Histéria partiddria ro-grandense e nas atitudes do
pgmﬂg ‘Republicano em relagdo @ monarquia, € necessdrio que esclaregamos os pontos
doutrindrios por ele adotados.

0 Positivismo ou Filosofia Cientifica foi fundado por Augusto Comte. Nascido em
Montpellier em 1798, discipulo de Saint-Simon''! na Escola Politécnica de Puiis, Comte
inicion suas publicagdes em 1822, sendo que. dentre seus trabalhos, os que mais se
destacaram por sua importancia foram Sistema de Politica Positiva ¢ Curso de
M Positiva, este Gltimo publicado em 1842 e considerado o ponto culminante de

< produggo. ' 2

Da Franga, o Positivismo expandiu-se para a Inglaterra, a Alemanha e a Itdlia,
tendo, lago depois, aleangado a América. Em cada local em que se afirmou revestiu-se de
caracteristicas ¢ extensio proprias do ambiente.''?

Acreditava Comte que o saber humano percorria, num processo evolutivo até atingir
a maturidade, trés estados: o feoldgico — onde todos os fendmenos seriam atribufdos a
divindades onipotentes; o metaffsico — onde 2 explicagao de tudo estaria na constatagio
dds causas primeiras, averiguadas através de esquemas abstratos e imagindrios;''® e o
positivo — onde somente o método ¢ a ciéncia seriam capazes de levar ao pleno
conhecimento da verdade.

Gnoseologicamente, o Positivismo admite, como fonte Gnica de conhecimento &
eritério de verdade, a experiéncin dog fatoy positives, os dados sensiveis. Nenhuma
metafisics, portanto, come interpretagdo, justificig@o transcendente ou imanents, da
experiéncia. A Filosofin & reduzida 4 metodologia ¢ A sistemitizagio das ciéncias. A el
Gnict € suprems, que domina o mundo concebido positivamente, ¢ a cvolugio, ¢ a
evolugdo nocessaria de uma indefcetivel energin naturalista, como resulta dos ciéncias
naturais.} 15

A gtande linha desta doutrina foi aquela que defendia a soberania da sociedade, o
que segundo Prelot “‘vai engendrar no pensamento de Comte uma ciéncia da sociedade, a
sociologia, uma teona politica sobre o domfnio exercido pela sociedade, a sociocracia, ¢
uma religido de sociedade, a sociolatria™.! ' ¢

A chamada Religifio da Humanidade, apessr de ter sido muito difundida na
Eumpae na América, ndo teve, como a sociologia e g “'sociocracia”, @ mesma repercussio,
sendo inclusive criticada como involugdo pelos seguidores de Comie entre 0s quais

poderfamos destacar Littré.' '’

~ Dentro do sistema sociocrdtico, para que pudessem atingir o nivel de “civilizadas”,
4s niagBes deveriam colocar 3 testa do poder um sacerdécio cientffico, apoiado material-
mente pelos dirigentes de indistrias. A escolha de tais dirigentes caberia i elite intelectual
positivista, pois a delegagio de poderes através de voto seria algo revoluciondrio e,
iﬁ“ﬁmﬂ. anticientffico. O poder seria exercido de forma ditatorial sem, no entanto,
deixar de valorizar o direitos humanos:

|
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Os pontos qué mais nos interessam na doutring $fo, portanto, justamente squeles
que dizem respeito 3 sociedade e & politica, pela sua repercussdo no contexto histérico
brasileiro. '

Viviamos no Brasil, no final do século XiX, o ocaso da monurquin, regime jd entdo
considerado obsoleto na América. Viviamos também a aboligio da escravatusa, pois o
sisterna eseravocrata, além de ultrapassado no Gmbito econdmico, ndo mais podia
caexistir com o$ direitos humanos. Passdvamos toda a sorte de crises nos diversos selores
da economia e da administragio do pars, conforme ji nos foi possivel observar
anteriprmente.

As (;oriocpg‘ée_s politicas do positivismo gue, na Franga, onde surgitam, tinham
conteldo nitidamente reaciondrio. no Brasil, cemo em autros paises subdesenvolvidos,
niio deixaram de xtuar num sentido progressista. E nrister compreender que, nd Europa,
onde o socialismo ji avingrva, falar-se do governo de wm ditador republicano fiscalizado
por uma cimarn de industriais, er aligo indecitivel pira as grandes missas do proletariado
¢ du pequena borguesia, que provuravam fazerse ouvir nos parlamentos ¢ influenciar na
composivie dos govemos,

No Brusil dos fins do Impéno em incipiente a8 burguesia mdustnal, a classe que se
poderia chamar revoluciondria, E, para derrocar o predominid dos latifundidtios, que

detinham consigo a5 chaves dos curmas eleitormy, neds mals sedutor ¢ Gl gue uma

doutriny que desdenhava da coneepeiametafisica do vote™ '8

A penetracdo da doutring de Comte vai se dar através das academias civis do norte
do Brasil e, também, através da Academia Militar do Rio de Janeiro, compardvel, na
época, A Politéenica francesa pelas suas idéias renovadoras.

Nu mocidade militar, principalmente na escoln do Rio, onde lecionava Benjumim
Cmut_nnt.l '? foi a filosofty de Comle, com suas bases matematicas, 3 sua CONCEPCEo
primaria dos [alos moris, o scu bgnostcismo, o sun forte melmagio dogmitica ¢
disciplinat, a grande infuéncia doutrindria. Se par os racionalistas ¢ evolucionistas das
Academiae Civis, a liberdude e 0 spualdode eram o supremos ileals, para os positivistas, a
amtoridade disciplinadora s tudo: se sobrepunha: Para os primeiros, a hberdade ¢ a
igualdode cabinm tanto nus repiblices do tipo da Suica ou dos Estadoy Unidos comeo na
monarquia do tipo ingles ou estandmave. A autoridade momlizinte no comtismo erighis 1
Repiblica ditatorial em formi perfeita do Estudo.' ®

Era obvio, entio, que esta cultura positivista fosse atingir plenamente a juventude
brasileira, cheia de ideais politicos ¢ impregnada de cientificismo, os militares descon-
tentes com a monarquia ¢ fvidos de poder depois da Guerra do Paraguai’ 2" ¢ também os
psendo-industriais brasileiros, em busca de um lugar 80 sol em um pais de economin
agriria ¢ de base escravocrata,

Alcangar 3 Republica significaria atingr o estado positivo, o que, por sua vez, so
seria possivel através da industrializagio do pais, da abolicdo da escravatura e da
implantagio do federativismo. Estes anseios todos deram lastro & propaganda republicana.

Quanto aos aspectos: do positivismo ortodoxo, o crescimento da Religido da
Humunidade no Brasil esteve ligado, também, ds dissensdes politico-religiosas que
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_gourremm no final do Impéria. A chamada Questdo Religiosa, enfraquecendo o poder da
w; catdlica, propiciou & penetragio da sociolatria comtiana,

A ferrovia gaiicha ¢ as diretrizes de . . .

-~

Entre os homens que se convenceram do anacronismo da Igreja Catélica no Brasil
estava o positivista Luiz Pereira Barreto,'*? que chegou a pregar a necessidade de serem
“proclamadas as verdades f(losoficas emanadas da ciéncis positiva, contra as idéias

» 123

teologicas tradici onais

E preciso zinda ressaltar que, apesar da existéncia, no Brasil, de um Apostolado
Pasitivista, ' ** os ensinamentos de Comte foram udotados muito mais pelo seu
cientificismo do que pelos seus aspectos religiosos. O Apostolado foi, inclusive, o
responsivel por dissidéncias na ala republicana. Os que passaram a professar o positivismo
ortodoxo dela se afastaram, permanecendo ligados aqueles que acredifavam simplesmente
nias prineipios evolutivos do positivismo como ciéncia.

Pelx forma imprecisa como encaravam a doutrina, os (ltimos, de maneira geral, niio
chégaram a concentrar suas idéias numa forma partiddria e os ortodoxos negaram sua
participagio no movimento republicano, pois, segundo Teixeira Mendes,'** “nds estd-
vamos alheios 2 tudo quanto s¢ tramara na conspiragdo republicana. N3o acenselhamos
nem aconselhiarfamos a revolta porque sepia infringir os preceitos do Mestre. |. . .] Fomos
atheios a0 levante; ndo o aconsethamos nem o aconselbariamos, se houvéssemos sido
previamente consultados™.' *°

No Rio Grande do Sul, a situagio foi diferente. As bases te6ricas do Partido
Republicano Riograndense apoidram-s¢ nitidamente na doutrina, aprofundando-se nos
‘aspeclos cientfficos e sern participagio conjunta ou partiddria no Apostolado. Ao
contrdrio dos positivistas do resto da naglio, os gatichos procuraram conduzir os
‘ensinamentos de Comte em dire¢do As necessidades imediutas ¢ fundamentais da provincia
‘& doipas.

Podemos observar estas caracteristicas analisando 0 primeiro documento emitido
pelo’ Parﬁr.!o Republicano Riograndense, na Convengiio de 1882, em que se fixavam os
| 05 da propaganda republicana na Provincia:

1 - A propaganda sepublicana convergird principalmente para a idéin capital do
paxtido, gue & a questio da [orma de governo. Demonstrar a 5uputon‘dniic du Repoblics
Federal sobre i Monarquia ¢ a sua oportunidade no Brasil serd 0 mdximo empenho da
Imanda, generalizando mais ¢ mais no s2io do povo ss convicgdes Tepublicanus.

H — Dentro de legalidade mondrquict ¢ ¢agquunio n§o s¢ Oporar @ muticio na
forma de povemo, u propagunds republicana se empenhard. por todas as reformas que
auxibiem e facititem o vitdsia do purtido: ¢ prestard apoio = 10dos 0s atos govornamentiis
queteniderem i ofetuugio destas reformas.

L = A propaganda republicana se desenvolverd com cardter inteiramente picifico
© modeudo, educando, instraindo, pesuadindo, e convencendo.

_ (Alagtirse-d portanto de todas as idéins revolucipniris, essencialmente nd\l*%:%aa a
dindale ¢intentos do Partido Republicano, que niio quer o progresso sem & ordem.

A propaganda republicana foi feita, entdo, de maneira “demonstrivel”, o que
fevelou a adogdo de um método para exercer a politica. Em virtude desse posicionamento

—
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oeorreram reformas de base progressista ¢ de cariter pacifico, dentro dos pasimetros
evolutivos pregados pelo positivismo, conirino a qualquer ato de natureza revolucionaria,

No Congresso Republicano de 1883, ficou decidida a criagdo do jornal do Partido,
cujas atividades iniciaram em 1884, Seu primeiro diretor foi Viendncio Ayres' *® ¢, logo a
seguir, por enfermidade do mesmo, Julio Prates de Castilhos. O jomal, denominado “A
Fedéragin”, propunhasse, conforme o item [ de seu ato de fundagdo:
[ ..] expor. sustentar ¢ promulgar idéias ¢ medides aduinistrativis ¢ cconomicas,
sempre [liadas o swtema federativo, que sepm de real utilidade pablica. L

O lema “Descentralizagdo-Unidade, Centralizagio-Dispersio™, que foi adotado pela
folha republicana, resumia os ideais federalistas, primeiro ponto de propaganda dos
republicanos gatichos.

A partir deste momento, 2 figurs de Julio Prates de Castilhos assume grande
importincia no cendrio politico, estadual e federal.

Nuscors u 29 de junho d¢ 1860, na Fazenda da Reserve, municipio de Vila Rica,
hoje "Hilio de Castilhes™, serdo Atho do estancielro Franmsco Ferreim de Castithos ¢ de
dona Caroling Prates de Castilhos,

Termmadaos rapidamente os {estudos) prepamiénios, matnicutou-se em 1877 na
Academia de Dircito de Sfo Paulo.

Bacharclando-se em 1881, regressouw w0 Rio Grande do Sul. sbnndo banea de
advoeacia [‘}%cumu porém  scus mteresses profissionnis peln evangelizigiio sepu-
blicana [...J" 7"

J4 ao tempo em que er@ estudante de Direito em Sdo Paulo, Jilio de Castilhos
tomou-se conhegido como mifitante do comtismo e como republicano. Nos seus escritos
politicos, deixou sempre bem claras s doutnna que professava e as mudangas que
reivindicava. A aboligio da vscravaturs, o separagio entre 0 poder da Igreja e o do Estado,
o federativismo, o protecdo 4 classe operdna ¢ g educagio primidria universal erem alguns
dos postulados que apareciam nos artigos de “A Evolugio™ ' e, depois, em “A
Federacio™, Em ambos, o governo de D. Pedro I1 fvi severamente criticado, como mostra
o seguinte artigo de *'A Evolugao™ datado de 1879:

) O grande movimento que vindo do fundo da Histénn gerou as admanivess cringdes
modemay; difarada evolugio dus socivdades que, na pereepcdo nifida do othir dTdguia de
Augusto Comte — o imorid crondor da Sociologm, comecou 3 scentusr-se com 0
aperecimento do Citstianisine glie, triunfundo do paganismo, duituva abaixo a organi-
wagio antigs; que detevese no secule XV para, com 0 prolestianiismo por insirumento.
produzir o primemo destrogo da perigose unidede o, gue o asendéncia exclusy
vamiente preponderante do eristumismoe sobre av conseitnews hovin crdo; que com o
Revolugio de 89 iniciou solunemente o perodo di revolucio: destrutdora do regime
‘catolico-feudal”  gue, no desempenho do seu destino, havin encelndo o ldude Médio e que
devia desapuiecer por iscompativel com o estado dos cspititos, ossi vasta evolugiio — que
sintelizn os progressos da Humantdede operndos até: principios deste séeulo. = potico ou
qunse nade tom agido em relngio.a csle pais.
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Anurquii nos grupos diretores, unarguie nis classes dingidas, Nos grupos dirctores;
phrque o tens um sistemn de politica, nio fem um principio que Thes strva de nopmis
de conduta ni governaco, o dingem-o 30 3cas0, guiindo-e por mipincdes, nJo bobidas
m fonte cientifics, mas inspiragies de momento, &y por iss0. discorduntes. sem vinculos
de doergnein, contraditorins enlim, no sentido genuing du palavea,

Assimy & que os: partidos constitacionais, donde sio extmidos oy grupos gover-
anntes, allerpam-=e ou sucedemesy no- poder do governagio, desordensdamente, seém
harmoms, sem Ao de procedénciy sem sucessio opgics, mantendone momento do
agio; exatamente @ oconduts, o sistema de politica que, pela palave ensinuram st
woidenavel ¢ estinl, obpgando no dm Jo governo, sob sus bandowrs, a déias que

repelinm na véspent com loda @ energit de que i caplues et

Ttansparece, de imediato, a critica & alterndncia dos partidos Liberal ¢ Conservador
mﬁ,pﬁder'dumne o lmpério. Isto significava para Custithos o resultado da falta de uma
ideologia que servisse de sustenticulo 10s mesmos.

A solucdio para @ “anarquia® reinante seria; entdo, a concentracio de idéias em
torno de um ideal comum, que ndo poderia ser outra sendo o de atingir o estado positivo
através deuma politica exercida cientificamente.

ffundado “A Federagio”, Castilhos vai continuar, no Rio Grande do Sul, sua
lbﬁ’_hnm contra as instituigbes mondrquicas. O Congresso Republicano de 1884 redigiu as
bases sobre as quais deveriam moversse os republicanos que pretendessem filiar-se ao
pnrﬁdn O pensamento politico de hilio de Castilhos encontra-se aqui eshbogado e, mais
tarde, concretizou-se na forma constitucional:

BASE PRIMORDIAL

Todo o procedimento polfiico dos candiditos deve subordinur-se & aspimgio
suptenm do Partido Republicano Brasilviro — a. transformagio das Provincias stuss ¢m
Estados auténomes ¢ confedenados sob a forma republicini, lendo em vista o manuten:
¢ao du unidade politica nacional pelos meios mus positivos ¢ ndequados:as condigBes do
pove brasileiro.

Dontre esses ameios, que antecipadimente ndo podem. ser fodos apontados.
poxlesemos indicir desde j:

— Um poder fegishativo centrul. igualmente represeniante do vontade nacional.

— Um Tribunal Superior de Justigy.

— U exéreito ¢ wma armada nacionais. O grifo é nossa, |

— Concurso proparclonal de todos o Extadiy pard a8 despozay nacionals.

— Um plano nacional de visgio como gurantia-do defess do lerriforio namonal, do
dosenvalvimento industrial do Pais ¢ facilidade de suas relagBes interiones,

= Bases fundamentabs pura o regime oivil comum i todos os brasileiros,

Niio ¢ possivel enumerir todos os ligos de unide politics que devem prender entre
§ 08 Estados Confederados, mas os que o Geam apontados sio indispeasiveis para o
exiténcin de umn uidode nucional.

£ pols necossirio gue no scu procedimento fenham of dandidutos muito em vists 5

susi-subontinagio o esies pontns capituis. Emy uma palovra: A Fedemgio 6:a condigio
Wnjex di unidade nucional aliads 3 [iberdade,
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PROCEDIMENTO POLITICO SOB O REGIME ATUAL

A climinagio da monirguit como tegime oapaz de conduzir o povo brasiliiro s
felicidade ¢ & grundezn, ¢ Mundagio da Repitbles & o aspirgio dominante do Partido
Republicans.

Desde que, porém, o progresso adotado pelo partido niio é o revoluciondrio, por
considerar a evolugio como wm evento natucal, que pa produzic os efvitos desejados
precisa de operar-se em seu) lempo, como uma solugio positiva da evolucio |0 grifo ¢
nosye. |; desde que desenvolve o partido n sun propaganda, moderada e pacificamente.
cumpre-he intervir € cooportr nas reformis que efetem por partes a climinagdo da
Monarguin.

Pari esse fim cumpredhe formular um programa de’ atvalidade, isto &, um
programa pritico. cujos principios scjom de imediata aplicagio, mesmo detvtro do regime
mondrquico.

Eis as suas bases:

— Descentrilizugio provineral, tendo por base v elétividade dos presidontes ¢ 4
perfeita discriminagio da economia da Provinea da do Estado:

— municipal, tendo por base a faculdade de resolverem sobernamente sobre as rendis;
jposturas, obras municipais € a separagio entre & deliberagio ¢ 3 excengdo que competind
a0s presidentes das Gimaras.

REFORMAS POLITICAS

— Extingdo do poder moderador ¢ do conselho de Esindo,

— Temporancidade do Seaado.

— Alargamenio do voto.

= Liberdade de meociagio o de cultas,

— Seculanzagso dos cemilérios,

~ Casnmento il obrigatorio ¢ indissoldvel, sem prejuizo da volunting obscr
vinciy das cerimbnias religiosas confosme o3 Atos dos cnjuges.

~ Registro civil dos nascimentos ¢ dbitos,

— Derrogagio de toda u junsdigio administrtiva.

~ Liberdade de coméroiv ¢ inddstria, salvo o prvilégios de mvengiio ¢ outros
aconselhidos pelo. inferesse piblico: a concessiio de garantias de furos a cmpresas de
utilidade serd estabelecidi de acordo com o e 'gérdl a wespeita,

~ Responsabilifude eletiva dé ministros ¢ de todos o8 agentes da adminstracdo,

~ Liberdade de ensino considerundo. sempre em seu destine politico, que € o de
dur a buse intelectual pars o cumprimento do dever social, F, opamoeste efvito,
subordinar-se wo Meal do partido, gque ponsn neste pssunto do segninte modo: “Ensine
quem souber ¢ quiser = como puder.” Como, pordn, sonf tagdia o realizagio deste idesl
om nosso Puly, canvém cooperur pura cortas medidas tendentes o prepard-ls; tis sdo:

— A supressin de privilégios, quer civis, quer polfticos, a dlasse dos diplomados.

= A adogio movisdria de um sstema de ensino integral, adaptado & bansicio
wtual ¢ limtado pelos reoursos do Tesouro Piblico, pelus idéins correntes ¢ pela
competéncia do pessoal dodente:

A restrigdo do ensino ofici! superior a0 ique for base parn as profissdes
verdhdemmmente tters.
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r ABOLICAO DO ELEMENTO SERVIL
|

‘Sobre esle meluwirose assunto entende o partido gue niio pode haver republicano
njgum.que nao sepicabolicionista ¢ inimigo desta instituiglio hirbara. Pari a resolucio do
g:ﬁh!ema. entende o Cungmsm que o melhor alvilre o romar ¢ entropar guanlo antes, poy
mm‘qﬁ-—n din lei geral, ds provincia¥, plenos poderes para obrar, cada vma como
Lantender. Quinto § nossa Provincia o aboligde deve sor tmediaty ¢ pronta, desde quea
nossa Assembléia receba os poderes netessanes para legislar sobre o sssunto,

IMIGRACAO
- Nuds de imigmcio oficial. Preparo Je leis sibins que desafiom a hoa bmigracio
- FINANGAS

Economii, severs cconomid, pela supressfo de todis as despezas do cuniter

lmpoﬂlmw. nito s negando, portanto, o concessio de parnntiss de juros, uplicadn soba
ﬁram ¢ rigorosa Mscalizagdo do Governo, no desenvolvimento d¢ fontes de qeal

-‘mﬂwﬁﬂ-

‘Sobre matérin de impostos se esforgurio pela redugio das atuals taxas @ menonds
aloxes,

(Quando scja indispensdvel a criugiio dv novos impostos, procuratio sdeqlid-los @
dovtrinn'do partido, que comidera o imposto direto como o verdpdeirimente cquititivo
e o Onieo cupnz de desafiar @ fiscalizacio  do contribyinte, sustentando o criagio do
[imposto tergitorinl ¢ a elimimagdio posivel de impostos indiretos, ' 33
D federalismo aparcce como condig@o indispensivel para a homogeneidade da
polftica nacional e expressa uma adaplagio brasileira ao pensamento de Comte. Em
wirtnde da existéncia no pais de grande disparidade de interesses econdmicos, costumes,
crengas e tradighes de provingia para provincia, acreditavam os républicanos que s6
Ipnﬂeﬁn liaver uma politica exercida cientificamente e de forma igual para todos sob o

federativismo.

- Encontra-se aqui também a explicaciio para a posterior revolugdo federalista de
1893 ¢ para @ criagio da Brigada Militar: novas adaptagdes da doutrina s necessidades
‘Ratichas.

AMtem importante é o que propaga a aboligio da escravaturz, zelando, ne entanto,
‘Peld autonomia das provincias. Estas, apesar de necessitarem de mo-de-obra escrava para
Sﬂﬂﬂﬂﬁb cafeeira, ninda tinham receios em abolila.

- Merece também destaque a posigio republicana no que se refere ao ensino na
‘Proyincia. A educagio retérica e humanistica, caracteristica da cultura brasileira, era
anticient{fica pelo seu exagero e desvinculamento das realidades nacionais. O propgsito
de Suprimir s privilégios de titulos superiores e de nio permitir o estabelecimento de
(GUTSOs superiores ndo verdadeimmente necessirios incentivava a aplicagio ao que hoje
chamamos ensino profissionalizante. num sentido progressista.

Os aspectos econdmicos e financeiros da Base Primordial serfo aqueéles desenvol-
vidos na Cornstituigdo Estadual e afiangadores da ordem ¢ do progresso econdmico, como,
exemplo, impostos diretos. imposto. territorial, sistema de viagio como defesa
orial @ desenvolvimento materiul,
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Como se vé, o Congresso do Partido Republicano Riograndense ndo se deteve
somente em sua propria organizagdo interna, mus considerou, igualmente, outras guestoes
referentes & monarquia, que foram debatidas e criticadas peios congressistas e, mais tarde,
por “A Federagio™.

Sobre a Questao Militar que abalou o Império, sobre a questdo abolicionista, sobre a
opusi¢do que lhes movia o Partido Liberal, manifesturam-se diversas vezes os republicanos,
através de Jiilio de Castilhos,' **

Mais tarde, a 15 de novembro de 1889, vcorren a proclamaciav da Republica, que
foi o verdadeiro desdobramento da Questdo Militar ¢ o resultado, entre outras corsas, da
revirvolta econdmica gerada pela abolicdo da escravatura.

Deodoro da Fonseca, chefe do Governo Provisénio, amigo de Nilio de Castilhos
desde a Questdo Militar, auxiliou o Partido Republicanoe Riograndense. na medida em que
aprisionou e expurgou o chefe liberal Gaspar Silveirs Martins.'**

Com o afastamento do lider, enfragueceram totalmente as hostes liberais, que
poderiam ter formade, naquele momento, forte oposigdo ao nove regime no Rio Grande
do Sul,

O Partido Republicano Riograndense adquiniy forga junito 2o poder central e passou
a participar ativamente das conversag@es sobre a efetiva instalagdo do regime republicano.
Nessas conversacdes foi iniciado o debate sobre a Constituinte Federal de 1891.

A partir deste momento, 2 maior dificuldade encontrada pelos republicanos gagchos
foi convencer 0 Congresso Constituinte Federal da base ideoldgica positivista que deveria
nortegr a nova constituicdo,

Como pudemos observar, a doutrina comtiana ltavia sido adotada pelo Partido
Republicano Ricgrandense de maneir (otalmente diferente do que acontecera em relagdo
ao resto do pais;

Jilio de Castilhos despontava como chefe do partido e, apesar de seus compa-
nheiros ainda negarem publicamente sua lideranga,'** chefiou a delegag@o rio-grandense
na Assembiéia Federal, e, segundo Sérgio da Costa Franco, “cabe dizer gue quase sempre
o bloco ortodoxo® 7 da representugdo rio-grandense agiu e votou sob 4 inspiragio de uma
diretriz tuiica. Compulsunda os anais, verificar-se-d que de nenhium outro Estado partiu
representaglio tdv coesa, em fungdo de um programa definido de emendas que consti-
tufram quase um substitutiva do projeto governamental™. " *®

0 grupo que defendia o federalismo extremado na famosa “Comissio dos 21" 3°
foi quase que totalmente derrotado pelos que adotayam uma posicao mais moderada.'*©
'Nzo puderam os @ltimos admitir emendas como a que pregava a liberdade financeira dos
Estados em detrimento da Unido.

O Fedimlismo mdictl fora derrotito, Os congressistis aindld ndstritos, em paste, &
tradicio tmperial, optaram por sacrificar ss finangas dos Estados-Membros, ressulvando.
antes do mitds nitla, a sobreeminéneia do fisco di Unido, abrindo portas a0 pespdelo da
bi-tributu¢do.

Na defosa candente i suas propoxiches; Castilhos interpretavi sem divida os
interesses © neeessidades do Rio Grande do Sul, via de regea prejudicado pelus 1endéncips.
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unitanstas, em razdo do possuir uma reonomby que s ndo gjustn aos pudides imperanics
nus Estados do Leste o do Norte.!

Terminadas as conversagbes, aprovada a Constituicio Federal, eleitos Presidente
Peodoro da Fonseca e Vice-Presidente Floriano Peixoto, voltaram os participantes da
Assembléin a seus respectivos Estados, para tratar agora das constituighes estaduais.

Nas emendas que fez, no apoio que deu a Deodoro para elegé-lo Presidente, Jilio de
Castilhos, até entio discreto lider do grupo gaticho, dividiu 3 opinido do mesmo, levando
& dissidéncia que logo assumand o Partido Republicano Riograndense a pariic da
Constituigio Estadual. Demétrio Ribeiro, Assis Brasil, Antdo de Faria foram os primeiros
dissidentes que posteriormente formaram a oposi¢do,

Em 18 de outubto de 1890, 6 General de Divisio Candido Costa, entio no governo
do Rio Grande do Sul, nomeou uma comissio que deveria elaborar ¢ discutir o projeto da
Constituigio patcha. Faziam parte dela Ramiro Fortes de Buarcellos, Joaquim Francisco
¢ Assis/Brasil ¢ Jiilio Prates de Castilhos.'**

A referida comissdo ndo chegon a reunir-se, pois Assis Brasil negou-se a participar
w divergéncias ideolégicas com Castilhos. e Ramiro Barcellos encontrava-se ausente do
Estado.

Por 550, & 25 de margo de 189}, o entdo governador em exercicio, Dr. Femando
Abott, publicava o sn? 192, pelo qual se davarm providéncias sobre a eldigliv ¢
composigio do futuro Congresso do Estodo, corvocado par o slia 25 d¢ junhio do
mesmo ano. !

Um més depois estava pronfo o projete que Jalio de Castilhos elaboron pratica-
imente sozinho'** ¢ que sofreu algumas emendas pela Assembléia. Reapareceram em
forma de 121 os postulados positivistas que regeram a politica do Estado a partir daquele
MOmEento,

~ Precisamente a 14 de jullio de 1891 foram concluidos os trabalhos do Congresso e
promulgada a2 Constitui¢@o. Jilio de Castilhos foi eleito, por unanimidade, primeiro
presidente constitucional do Estado.

Faz-se necessiria a andlise de alguns aspectos da Constituigio do Rio Grande do Sul
que foram de suma importincia no desenvolvimento da politica ¢ da economia do Estado
durante a Republica Velha.

 Em seu titulo I, » Constituigio possufa cinco artigos, que determinavam sobre o
E_mt_du & seu territério e frisavam sua autonomia petants a nagdo, tanto no gue concerng
0 Territbrio, como 4 administeagio politica e econdmica:

[..-..........: ..... 5o R e b e B 4 e bl e L e A P |

a3 - S30 de sua exclusivi competéncit os afos cancemiEnles aos  seus
dnteresses pecolinies de quulgoer ezpécie, ndo mndu admitidn & miervencio do Govemno
dir Uniflo, salvo nos casos especificados no art, 62 da Conuituigio Federal,

i'[-‘n.--rn:n.a-tu--“....--.i. ol AR 0 e e e e R b e --t--»‘-'l
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art, 52— As despesas do- sétr governo ¢ gdministragio serio foitas is expensas
proprins; com o produto de rendas, WxEs e contribuigdes decretadas pelo, poder
competente, salvo ciso de calumidisde piblics. no qual poderd ser reclamado o auxilio do
governo da Unifio, conforme o dispasto no art, 67 da Constituigio Federal,!*3

Encontramos aqui, j& nas primeiras linhas da Constituiciio, o postulado federativista
pelo qual os republicanos ¢, mais precisamente. os “castilhistas™ vinham lutando desde o
Império.

O Titulo IT tratuva do Governo do Estado e dizia respeito & Presidéncia do Estado, &
Assembléia de Representantes e & Magistratura.

Com estas disposigbes foi assegurado um governo autoritdrio ao Presidente do
Estado, sendo a Vice-Presidéncia e as secretarias cargos preenchidos por indicagio deste
Presidente, cuja reeleigio poderia ocorrer desde que obtivesse trés quartos da votagio
total:

Cip. | — D Presidéncia e do Vice-Prosidéncia.

- art- 7?_ — A supremd  direqfio governamental ¢ alministrativa do Estido 5
compete a0 Presiudenie, que o exercerd [viemente conforme o bem piblico, interpretado
de acordo com as s, d

[T B T reE, e =2 e Pk

art. 9° — O Presidente excroerd a presidéncia durante cinco anos, nio podendo
ser teeleito pam o periode seguinte, salvo sé merecer o sultdgio de 158 quartas purtes do
eleitorado.

art. 102 - Dentro dos eis primeims meses de petiodo presidencial, o Presidente
escolherd fivremente um Vice-Presidente, que serd o-seu imediato substituto no cuso de
impcd}:;:gnln. temporario, no de reniincia ou morte, perds do cuge ¢ incapacidade
fisica.

' Educacio, administragio territorial, desenvolvimento de transportes e vias de
comunicagio, organizagio das forgas militares, tudo caberia ao chefe do govemno.'?”
Apesar de concentrar em suas mdos, ndo podia determinar nada que incluisse orgamento,
pois as financas diziam respeito 4 Assembléia de Representantes, que limitava a atuagio
do Presidente. O artigo abaixo exemplifica esta situagdo:

Cap: [T - Das atribuigdes do Assermbléin

irt. 46 — Compete privativamentc & Assembldias

L. Fixar anuslmente a despesa & orgar a receita do Estado, reclamando’ para esse
fim do Presidiente todos o3 dados e esclirecimentos di que carecor.,

2 Criar, sumenlar ou suprimr 68 contribuigbes, taxas ou impostos, com s
limitigies vspecificadas na Constituicio Federal ¢ nesta, '

3i .‘r\utoﬁznr 0 Presidente & contrair empréstimos: ¢ realizun outias operiagdes de
erddito,
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O Titulo IV' ** representava a culmindncia da obra castilhista, o reflexo mais nitido
.da doutrina pasitivista e das bases do partido republicano. Garantia dos Direitos Humanos,
\iberdade de pensamento ¢ livre associagao, garantia de propriedade privada, garantia de en-
sino primdrio gratuito, liberdade de comércio e indastria, liberdade religiosa e aboli¢ggo de
privilégios de qualquerespécie foram englobadosem cinco artigos, dos quais, exemplifican-
do, transcrevemos alguns itens do n? 71:

Titule IV

Garantiny geritis de ordom e/ progresso no Estado.

I .............................................................. parwas s ]

Arl. 71 — A Constituigdo ofercte sos habitantes do Estado a5 seguintes garantias:

§ 1.° - Ninguém pode ser obrigudo a fazer ou deixar de Tnzer alguma voisa sendo
em virtude de i,

§4.° - Todos sdo igumis perante o lel, O Edado nio admite privilégios de
nascimente, desconhece loros de nobreza, considera extintas as ondens honorificas
exisicnies ¢ todod s suay pn.nng:alwus ¢ regilins, bem come 08 titulos nobilAmuicos ¢
de canselho, de acordo com o § 2.%, art. 72 da Constituicia Federal.

§5.7 - Ndo sdo admitidos também no servics do Estado os privilégios de

diplamas escoliisticos ou académicos, quaisquer que sejam, sendo livre no sen territério o
exerciiio de todas 4% profissdos do ordem moral, Inteléctunl ¢ indugtrial,

§7.% - Todos os individuos ¢ confissdes religiosas podem exercer liviemente o
sel-culto.

§10.° —Seri leigo, livre ¢ gratuito o ensino primbrio ministrado nos sstabele-
cimentos do Estado.

g 1.0 N .

§12.7 — A todos os cidadios € licito assoctrem-se e reunirem-se liviemente e sem
armas; no derriiorio do Estdo, nfo podendo intervir o policia sendio pars manter a
ordem pliblici.

B i o ey ot oA A N s S e ¥ SRR i

§15.° — A casn € o asito inviolivel de qualquer pesson; ninguém pode af penetrar
& noite, sem consentimento do mornidor, senfio. pama acudir a vitimas de crimes ou
desastres, nem durante o din, sendo nos casose pela forma que a ler prescrever:

% l_ﬁ_.o — Em qualquer asfunto ¢ livie a manifestagio do pénsamento pela
imprensou pela tribuna |- . ]

§ 17.% = Neahuma espécie de tubatho indistrim ou comércio podent sén proibida
pelas mitondudes: do Estado, nio sendo permitido estabelecor leis que regnlamentem
quilquer profissio ou que obnguem a qualquer trabalho o inddstria.' 52

Segundo A. Fay de Azevedo, “deflufa o novo cddigo politico’ com o seu
presidencialismo radicalizado, de duas preocupagdes centrais de seu autor: 1) A doutrina
pnhtlca do positivismo, adaptada quanto possivel a0 meio riograndense e temperada pelas
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inspiragbes pessoais do chefe republicano, 1) A consolidagie imediata di nova ordem

politica, favorecida pela hipertrofiz do Poder Executivo™, ' !

Esta situagio vai permitir que o Partido Republicano Riograndense consiga
enfrentare vencer com denodo a oposi¢io nos acontecimentos subseqiientes.

O primeiro destes acontecimentos foi o golpe de Estudo de 1891, impetrado pos
Deodoro da Fonseca, 10 destituir o Congresso Nacional, Tal fato desencadeou no Rio
Grande do Sul uma oposi¢io ucirrada ao governo de filio de Castilhos, levando-o &
renincia. Passatam a governar 0 Estado osdissidentes republicanos, que constituiram um
Governo ProvisGrio mais conhecido por “governicho™.

0 segunde acontecimento foi o retorno ao Rio Grande do Sul do chefe liberal
Gaspar Silveira Martins, que trouxe a “‘cisdo irremedidvel do: Partido Federal”, onde
antigos liberais ¢ republicanos dissidentes se associuram' *? para dar lastro politico ao

“governicho™.!**

O terceiro grande obsticulo foi u Revolugio armada de 1893, provocada pela
pressio dos republicanos liderados por Castilhos e a dissidéncia entre lideres do governo ¢
gasparistas, Nesse momento, “Castilhos ¢ seus assessores trabalharam febrilmente no
sentido de congolidar o dominio do PRR, concentrando-se especialmente nos quadros

militares! 3% estaduais™ 55

A esses fatos .acrescentarame-se as novas diregdes da politica nacional, agora nas
mios de Floriano Peixoto, que, necessitando dos republicanos para o fortalecimento do
regime, apoiou a posicio castilliista no Sul. Djz Cruz Costa que “Floriano e as forgas que
o apoiavam logo perceberam até onde poderia ir a asticia de Silveira Martins: o Repablica
parlamentar que pleiteavam. que exigiam, poderia conduzir & contra-revolugo ¢ até 2
restauragdo. Uniamese, pois, 0s inleresses politicos de Floriano e 'de Ylio de Castilhos. E
08 fatos que se séguiram confirmariam o dcerto da atitude™.'5°

Terminada a revolug@o em 1895, velo o periodo da reconstrugdo politica e
econdmica do Esiado. A amizade com Floriano ¢ os desmandos do “governicho”
auxiligram Jilio de Castilhos na reconquista do poder. A revolugdo fez parte desta
reconquista, pois significou, entre outras coisas, a ratificacio da Constituicao de 14 de
julho, que se tornou instrumento indispensdvel para a reconstrugdio do Estado. A 25 de
janeiro cde 1898, Jalio de Castilhos transmitiv o poder ao Presidente eleito, Dr. Antonio
Augusto Borges de Medeiros,'®7 seguidor inconteste da ideologia'*® que moldara o8
primeiros anos da Repiblica no Rio Grande do Sul, conforme veremos adiante.

Enfim, apds o perfodo revaluciondrio, o Partido Republicano procurou, além de
reconstruir o Estado dizimado pela revolugio, reforgar suas bases tedricas, colocando em
pratica o que as mesmas sempre haviam propugnado. Dentre ds teses defendidas pelos
republicanos historices, as que se referem ds finangas ¢ 3 economia, passam agora it nos
interessar mais de perto. De bases essencialmente positivistas, seu conhecimento €
imprescindivel #o estudo da polftica do Estado ém relagio & ferrovia gaiicha, como
ressalta de sua andlise:
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Teses Finunceiras ¢ Econdimicas,
A)-Animar ¢ deservolvimento da agricultura, criagdo ¢ indiistnias rurais,

B) Promover o8 meios de transporte.

C) Organizar o plano geral de viagio como gurantin da defesa do territério nacional, do
desenvolvimento industral do pas e facilidade de suas relaghes extesiones.

D) Promover o crédito agricoln ¢ hipotecino.

E) Politict de economius: supressio de todas as despesas de cariter improdutivo.

Fi A verdade ¢ 0 cquilibrio dos orgamentos.

G) A estabilizacio da moeda ¢ ciroulagio metdlicn.

H) Preponderancia dos impostos diretos sobre as indiretos com a climinagio possivel
desles.

) Criagiie do imposto ternitorial, excluidas do valor venul o das benfeitorias ¢ sun
substituigdo pelos de exporthgio ¢ transmissdo do propriedade.

1) Protecionismo: protegio as inddstring do pafs.

K) Imigragiio espontanen. Nadu de imigragio oficial. Preparo de leis que despertem o boa
Amigragdo, com um regime de colonizagdo lavonivel ¢ gimantias de justiga aos
ugricultores:

L) Repressio do contrabando pelas lronteirss, terrestres ¢ marftimas do pais.

M) Socializagio dos servigos industriais, desde que o objeto da explorigio scja um
servigo plblico e que esse servigo ndo possa ser explormdo pelos particulares, senfio
sab a forma:de monopdlio ou privilégio,

NjConcorréncie piblica para os servitos de obras do Estado, sempre gue for
possivel,'

Prevista nas Bases Primordiais fundadoras do Partido, sedimentada na Constituigao
de 14 de julho e reforcada pelas teses partiddrias sobre finangas e economia, 2
“socializagao™ dos servigos piblicos ¢ das indiistrias tornou-se uma das metas perseguidas
pele Governo Borges de Medeiros, revelada nas preocupagdes em torno dos transportes
fluvial ¢ terrestre.

A ferrovia gaticha passou a revestir-se de capital importincia no desenvolviments do
Estado, ¢ sua unificagio ¢ encampaglo fizeram parte de um processo evolutivo, que
buscou satisfazer os objetivos doutrindrios da politica rio-grandense.

‘Atitudes governamentais referentes & crise
dos transportes ferrovidrios

Na Historia da ferrovia gaficha, os primeiros fatos que nos saltam & vista sdo 0s
objetivos para os quais a mesma foi criada. De incontestdvel poder estratégico e politico,
importante elemento de repressio a0 contrabando que se fazia nas fronteiras com 0
Uruguai ¢ 4 Argenting, instrumento valioso para o atendimento as colonias de imigrantes,
¢la foi sempre uma das metas dos governos gaichos. Estes, impossibilitados financei-
ramente de construidas e de provédas, permititam que isso fosse feito pelos governos:
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centrais.sejs o mondrquico, seja os republicanos. Tais governos, par sua vez, também sem
condigoes de atender 3s necessidades da ferrovia, como id vimos anteriormente, permiti-
ram, por arrendamento, que companhias estrangeiras viessem tomar conta dos transportes
e comunicagdes 1o Rio Grande do Sul,

A primeira estrada de ferro a cortar o solo rio-grandense {oi a que lipou Porto Alegre
a Sio Leopoldo ¢ Novo Hamburgo. Sua constru¢io foi iniciada em 1869, tendo sido
frangueada ao piblico em 1874. Esta estrada visavy permitir o escoamento dos produtos
da colonia alemd para o capital da Provincia. As demais linhas ferrovidrias que passaram a
ser construidas a partir de entdo tinham por objetivo atingir a fronteira, como protegio
militar ¢ como uma forma de deter o conirabando. Segundo Jorge Porto, foi da
mobilizagio vagarosa do exército brasileiro durante a Guerra do Paraguui que decorreu a
idéia de se tragar uma ferrovia ligando Porto Alegre a Urogusiana.'®? Confirma a
hipotese o discurso do General Oso6rio na tribuna do Sepado, o qual fala sobre o
isolamento em que ficou o exército brasileiro dentro de seu proprio territorio, por falta
dos meios de transporte:

Quande s¢ preparoy um exéroito em Liviamento pan invadic o territério intmigo, csse
exército entermou all mas de setecentos soldedos montos quase a fome, em estado
deplordvel, sem medicamintos, sem hospitais — tudo era miséna. Eu vi, muitas vezes,
quando se tetiravamn os batalhes do exérvito, deixarem nas linhus de manobras soldados,
como se estiessem mortoy nos campos d¢ batalha, tendo ido em seus postos,
semivivos, extenuados de fome. Eles nio tinham um pouco de fimnha, nem sal. Q'scu
sustento didrio e duas libras de carne assada, E estavimos, snhores, dentro do noso
territériol As carretas que podiam levar algumn coisa pura esse exéraito nio tinham
condulores, porque estes estavam em armas, Eram os primeiros soldados que para ali so
chumavam, de mancira gque asﬁuncml E3tavi em S0 no scu Propno pass ¢ vendo os seus
soldados morrerem de fome.!

Esta mesma preocupagdo estratégica teve Jilio de Castilhes quando se opds
formalmente ao arrendamente da estrada Porto Alegre —Uruguaizna, concretizado, em
1898, 3 Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brésil, conforme podemos constatar
em mensagem enviada 4 Assembléia de Representantesem 1897:

Havendo o governo dai Unido resolvido arrendar mediante concorréncia piblica as
vins: férreas federais e inclusive a Porto Alegre-Uruguainma, entendi que o arrendamento
desty devia ser disputzdo pelo Estado para evitar gue uma ferrovia de t@io alta
tmportinein estratégicn ¢ politics fosse transfendy 4 exploracio de particulares ou de
sindicatos  estrangeiros dominados exclusivamente pelo interesse mercantil, sem a
obrigatdria_preocupagio dos intoresses supenores que se prondem i segurangy interny ¢
externi.

As preocupagties governamentais, no entanto, ndo se referiam somente &s eventuais
necessidades de manobras militares e de policiamento da fronteira, como também a
questBes econdmicas, pois de ano para ano crescia, em grande escala, o contrabando nas
fronteiras gatchas. Sendo Montevidéu e Buenos Aires dois importantes entrepostos
comerciais, ricos em produtos europeus, negociados a altos pregos no Brasil, era patente a
penetraclio escusa dos mesmos através, principalmente, de Uruguaiana e Livramento,
cidades fronteirigas respectivamente com Paso de Los Libres, ns Argentina, e Rivera, no
Uruguai.
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Conforme informagdes do Consulado Britanico no Brasil, o governo imperial havia
tentado a contengdo do contrabando através da criagio de umau tarifa especial no Rio
Grande do Sul em 1879, o que resultou em pequena diminuicio do comércio ilicito, mas
ocasionoy, também, atritos com outras provincias, quie queriam ter suas tarifas aduaneiras
jgualmente reduzidas. Os informes consulares recebidos em Londres, em 1870 diziam o
seguinte:

i1 nuevo regimen tarifario ha rendido efecios; como Jo muestra la compardcian de
lias recaudaciones aduameras de Rio Grande ¢n estos ultimos afios:

LERB .~ = e ooz oges Cov Carreaena LT24.660 milreis

(L4 A T T R e Ry (A = Sy 2.261.309 milreis

El aumento es pues de unis 48.000 librius esterlinas. No se¢ toma on cucnta mis
que Rio Grande: Porto Alegre, Peloras y otras receptorins no se han tomudo en cienta,

El tipo de cambio en Londres purs ¢l periodo 1.X11.1878 a 30.XLI&79 ha
Muctundo, entre 22 1/4 peniques v 19 peniques.

Otros Estados del Brasil, sin comprender las razones especiales que influyeron en
¢l decrers bujando los derechos de impoertacion a Rio Grande del Sul estin reclimando
igual medida y como ¢l Imperio no se atreveri a gencmlizar la buje de los tarifas, podiia
aturrir incluko que liguidase ¢ privilegio otorgade 2 Rio Grande do Sul.

Mr. Gotlan agrega el informe del Vieeconsul en Porto Alepre, quen presents las
cifras de recaudacion sduanera citadas por L "Gacets de Porto Alegre’:

1878 .. crviiciiiaiiiecinae L ino sy 1L319.894 milreis

[ |- R e = S 1.946.324 milreis’ **

As raz0es deste contrabando foram explicadas em outro informe do mesmo consul,
datado de 1878 ¢ que transcrevemnos a seguir:

For muny vears past, the province of Rio Grande do Sul has laboured under great.
Disavantages in regard 1o us import trade. Dependent, us Brazil 15, on deriving its main
fevenue from the customs receéipls-at 1hi various ports, the duties have been framed ut &
very hight rate, and on most articles of conspmpuion range ut from 30 or 45 per cent ad
valorem. It will be borne in mind thut this is & frontier provines, and contiguous lo the
Republic af Uruguay; and us mmport duties g1 Montevideo were much lower than those
enforced here, 3 great stimulus was given o supply the import wants of Rio Grande from
hence, over the frontier. A wofold evil, was thus created. The Brazilian Government lest
its revenue and the importing merchant enter, hiving — in the exercise of i legitimate
trade paid such high duties - had afferwirtds to enter in competition with o contraband
tradi: which all the vigilance of the Government had been unable to keep [Tom dssuming
lurge dimensions,

Alguns anos depois, mais precissmente em 1885, outro consul britinico escreveria
sobre o volume do contrabando e sobre o prejuizo que acarretava ds casas de comércio da
fronteira. Propunha como solugdes possiveis a abertura da barra de Rio Grande — o que
supunha ser no momento impraticivel — o rebaixamento do prego dos produtos europeus
no Rio Grande do Sul, e. ainda, 1 extensio da rede ferrovidria gaticha. Dizia o informe ao
governo inglés:
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The lenghe of the southern Braxdian lonticr, iF not €he sigtural fuw of trude,
complelely subjects the Province to an inundation of contrabund goods from Liruguay
andd the Argentine Republie, whire Iower tnfls provail. The chiel conter of this trade is
in Monte Video, whete, it is soid, merchants e to be found who contract to deliver
goods within the Brazihan frontivrs frec of duty, The goods thus smuggled in e, of
vourse, those highly taxed in Brazl and small in bulk. For vears this practice hos been
cimied on, and beyond a doubt has caused the closing of many respectible houses [ I

Tak sitwacion motivd ol establecimiento de I wnfo espeeial vigemte Jesde ol
L. enero 1879 para Rio Gumnde dél Sul. Pero los electos no (ueton muy sensibles
porque Uruguay también bajé sus taeifas '

I s difficult 1o see how this question can suckeshully be grappled with unless this
Proviney is practically grunted free trade or means ure found of placing european goods
in Rio Grande as cheaply as in Monte Video, The latter end would be sucured by the
opening up of the bar but, if that be found impracticable; it can enly b obramed, iF 51
Al by milway extension, The galling Met, however, romitins, thut Braziling commiroe
would then pass through Monte Vicco, the maturnl outlen of the Provinee, and be subject
probibly to heavy transit duties,  Uruguayun efforts seem 10 be now eurnestly directed
10 Ihig end by the construction of o raillway 1o Artigss, on the Tronher opposite of
Yiuguarao, an inland porl accesible by river communication from Pelotus. The Rio Grinde
Railway Company have also the pnvlege ol copstructing o branch line from Piratint 10
Yaguarao whott they see fir.¥o6

As sugestes dos governos estrangeiros, no caso o inglés, depois belga, francés e
norte-americano, foram aceitas tanto pelo governo imperial como pelos Sucessivos
governos republicanos, que viam na construgio de ramais lerrovidrios € nia sua concessio
4 companhias de capital estrangeirs a solugio parg os problemas da cconomia brasileira e,
no caso, 4 gatcha.

O primeiro governo republicano. tentou acabar com o contrabando na fronteira do
Rio Grande do Sul, instituindo novamente uma tarila especial para o Estado e
organizando uma policia aduaneira especializada.’ ®” A prevenciio ao contrabando estava
também regulamentada na Constituigdo de 14 de julho ¢ os governos estaduais ndo
poupiaram esforgos para combaté-los.' ©*

Com o desenvolvimento que o Estado passou @ apreséntar na agriculturs, na
pecudrin e na indistria da came e derivados, os objetivos da construgio de ramais
ferrovidrios ampliaram-se, e @ necessidade urgente de escoamento da produgdo passou a
exigir do governo do Estado, a partir do periodo castilhista, providéncias para o
desenvolvimento e a socializagio deste servigo piblico.

A entrega de 1ais servigos @ companhias estrangeiras cra, entretanto, uma atitude
diametralmente oposts da que pregava 3 ideologin do Partido Republicano Riogran-
dense. Tdo oposta que Julio de Castilhos criticou, como vimos, o arrendamento que a
Unido fez 4 Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brésil em 1898.

Surge aqui, pois, uma contradigio, Sc o governo Borges de Medeiros pretendia
seguir, linha por linha, a politica iniciada por Castilhos, se o Partido Republicano
Riograndense, como dizia o proprio Borges de- Medeiros, “desdobra um programa
definido, que se apdia em convicgdes arraigadas e adesdes crescentes e consubstanciase na
Constituicio de 14 de julho ¢ nas leis orginicas que a completavam e vitalizavam™,' ¢
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gomo pdde o mesmo admitir a encampagdo da rede ferrovidria gaicha pela companhia
‘belga cm 19057 Sem perder de vista o fato de estar 0 governo Jalio de Castilhos de
relagies estremecidas com o governo da Unifio em 1898 e por isto também ter perdido a
;conc;onénciu pard @ companhia estrangeira. a N0ss0 ver existe apenas uma explicagio: o
governo Borges de Medciros viu, no arrendamento @ companhia belga, o primeiro passo (o
ida unificagdo ferrovidria) de um processo que deveria ser evolutivo ¢ culminar com a
absorgdo da rede ferrovidria gatcha pelo Estado do Rio Grande do Sul.

_ Formulada esta hipolese, passemos & andlise do comportamento do governo Borges
de Medeiros quanto 10s fatos que se relacionam com a Viagio Férrea gatcha, desde o
memento de sua unificagdo pelo contrato de arrendamento de 19 de junho de 1905." 79

Como jd observamos no capitulo 3, o arrendamento da rede ferrovidria gaticha &
Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brésil obedeceu a duas etapas: a primeira, o
arrendamento sob 2 tutela da Unifio de todos os ramais ferrovidrios que pertenciam a
outras companhias;' 7" a segunda, o arrendamento dos ramais que pertenciam ao Estado
do Rio Grande do Sul, como no caso da Porto Alegre — Novo Hamburgo — Taquara

¢ Couto — Santa Cruz.'7?

Ji afirmamos acimd que tal arrendamento fol, para 0 govemo estadual, o primeiro
passo para a unificagio da rede, ¢ as palavras do Presidente do Estado na Mensagem 2
Assembléia de Representantes nos confirmam isto:

O ato do transferéncia efetuou-se em abril deste uno, mediante o indenizagdo ao
Estado da quantis prefixada de 3,500:0008 000,

Por este meto libertousse @ eririo plblico de pesado gravame, qual o da garantia
di juros de que gozava 4 primeim doguelas vias {érmeas, que no espigo de Innts anos
somenie custara no Estodo mais de 7.400:0008000 ¢ apenas estavs decorrido metade do
prazo da antigh concessio provinciall

Em tas condicles lomavi-se imperiosa a sua desapropriagio que. de fato,
consumou-se exte ano, mediante o prego de 1.800:0008000 ouro, comespondente a
-202.500 libras; em fundos pablicos do Estado juro de 7% uo ano.

Teve assim execucio integral o plano de unificagdo da rede ferroviaria dd Unido e
conseqgilente desenvolvimenlo, estando adiantados os trnbalhos de construglo das linhas
de Montenegro a Caxiasj dy Margem de Taguary o Neustadt, de Cacequi o Alegrete, de
Sayecan'a Liviamento,'

‘Como o estado da ferrovia gaiicha era deplordvel e ndo atendia ds necessidades do
rescente  comércio exportador, este setor apoiou @ unificagio ¢ o arrendamento,
esperando melhoria nos transportes ferrovidrios.

Acreditava-se que o maior obsticulo ao desenvolvimento econdmico do Rio Grande
do Sul fosse o atraso do desenvolvimento de transportes ¢ de estradas’ 7 e, para Borges
de Medeiros, o transporte significava “a férmula final e simplificadora do problema
econdmico do Estado™.' ”® Esta crenga generalizads levou ao arrendamento que conse-
qiientemente aumentou as cotagdes das agdes da Estrada de Ferro da Rio Grande do Sul
em LOl'ld IES.' T8

No entanto, tio logo tomou conta da ferrovia, a nova companhia arrendatédria
passou a enfrentar problemas de tods s sorte, desde aqueles que se referiam & distribuigio.
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de pessoal ¢ & Jocalizagdo dos escritdrios a1é oy concernendes ao Wrafego da viagio, a
construgdo de novoes ramais ¢ s Larifas,

Enquanto as dificuldades foram de ordem intema, ¢ relacionadas tnica ¢ exclusi-
vamente com as medidas tomadas pela Unifio ¢ pela nova wrrendatdria, no campo de
abrangéncia do contrato de 1905, o governo do Rie Grande do Sul ndo se manifestou.
Este procedimento estava baseado, a nosso ver, na premissa anti-revoluciondria pregada
pelo Partido Republicano, na idéix positivista de evolugio ¢ no temor de que qualquer
atitude do governo Borges de Medeiros contra a Unifo ou contra @ Compagnie nos pri-
meiros momentos do arrendamento, pudesse desfigurar totalmente o plano de dotar o
Rio Grande do Sul'd¢ um sistema homogéneo ¢ dindmico de Viagdn. Acreditava também
o Partido, cujo representante méximo era agora Borges de Medeiros,' 77 que a revolucio
deveria ser um evento natural, que para produzis efeito precisariaz operar-se no seu devido
tempo, 'rionsm culmindncia de um processo evolutivo, como uma solugo verdadeiramente
positiva.' 7

Muitos interesses estdvam em jogo no caso da Viagao Férrea, e u intromissdo
governamental poderia acarretar a0 Rio Grunde do Sul a perda do arrendamento, dnus
com O qual 0 Estado, no momento, ndo tinha possibilidades de avear.

Desta forma, a intervengiio estadual fez-se somente no mumento em que 3
companhia belga ¢ a Unido, pelas modificagdes no arendamento ¢ pelo sistema tarifdrio
implantudo, passaram a transgredir a Constituigdo gaucha, e, com islo, a provocar
intrangiilidade nos setores econdmico-financeiros do Estado.

Enquantod o monopdlio da Compagnie Auxiliaive dizia respeite a0s romais jd
construidos, ou em [ase final de construgdo por ocasido do arrendamento, o governo
rio-grandense calouse, mas ndo pdde permanecer em siléncio quando o governo federal
quis. conceder 3 Compagnie o privilégio da construgdo de novos ramais, ofendendo
claramente a cliusuld constitucional do Estado. Esta, como “Garantia Geral da Ordem e
Progresso do Estado™, previa que, “nos servigos ¢ obras do Estado. serd adotads a
concorréncia piiblica sempre que possivel™." 7 A cldusula sinda colociva como uma das
atribuighes do Presidente “desenvolver o sistema de viagdo ¢ a navegagio intermna do
Estado™.' *©

Iniciou-se entdo a campanhs governamentl contri tais privilégios, primeirn através
dos artigos ediforiais de “A Federagiio”, depois, através da luta pela revisdo contratual nos
aspectos concernenles ds tarifas.

Nos editoriais mencionados, que refletem fielmente a voz do governo, percebem-se,
claramente, dois objetivos: primeiro, mostmr wna posi¢iio firme de obediéncio aos
preceitos constitucionais; segundo, iniciar uma campanha contra 0 monopdlio estrangeiro
no Rio Grande do Sul. Esses editoriais ignoravam completamente a anuéncia de Borges de
Medeiros uo arrendamento de 1905, pura enfatizar a discordancia de Jilio de Castilhos em
1898 com referéncia ao mesmo:

Em 1897, fraudando » concorrencia phblice. o governo do St Prodente de Morais
afendon 48 estridns de ferre do Rio Grande do Sul 3 Compagnitc Auxiliaine de Chemins
de Fer au Brésil,
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Pondo de parie, por preocupagiio de politicagem;, o proposta do Rio Grande do
Sul, 0 governo de entio comeled um oo gravissimo, entrégando a uma sociedade
esirangeira o nosss visgdo Icrmea, por wm praze de 60 anos.

Este prazo 50 terminurd ein 1958,

Demais, poara assegumr o monopolio, a companhin estrungelra pediu ¢ obteve do
governo da Repliblica que fosse inclufda comio cliusula, no contrato, nio poder ser feita
wencampacio sendo de 1935 em dignte”

Segundo os republicanos gatichos, o fato de o govemo do Estado ter concondado
com a unificagio e o arrendamento de 1905 ndo significava que concordasse com as
_clxiusulns contratuais gcertadas no Rio de Janeiro sem o seu conhecimento. Estas,
i;mcluswe prejudicavam o proprio governo federal que, preocupado em resolver os
problemas da ferrovia gaticha, uma vez que ndo podia arcar com a encampagdo sem pagar
avultada indenizagio 4 Compagnie Auxilizire, niio se deu conta de que, mais uma vez,
‘estava se atrelundo a ela pelo acordo de 1905152

Como vimos, a cliusula do contrato que s6 permitiria 2 encampagdo a partir de
1935 preocupava o governo federal jd em 1905, o que nos leva a crer que o governo
Borges de Medeiros tenha aceitado g unificagfio da rede ferrovidria nas mios da Auxiliaire
‘a fim de ndo provocar atrites com a Unido. No entanto, 0 governo gaticho ndo pdde
‘assumir @ mesma atitude condescendente quando das modilicagbes posteriores que
atentavam contra a Constituigio do Estado. A tal respeito escreveu “A Federagio” de
28 de julho de 1910:

[-..] Pelo texto constitucional que n carta de 24 de fevereiro instituiu, a
concoméncia piblica ¢ obrigatéria cm obras até de menor vulto no ndministragio
fedem [. ..]

Enquanto esia Companhia tiver apenass as estradas que atualmente exploru, ninda
hé meios de minorar, de ¢erta formu, o8 malds que o governo do Se. Prudente de Morais
10s acarreiou por 60 anos,

[ cosvisacam siwmias A1 4 a8 e e e e A e eiel Lo e e e e e )|

Mas no dia em que ésta empresa tiver o monopolio di toda a drea do Rio Grande,
como quer o prajeto de que estamos tratando, eln ditard leis 2o Rio Grunde do Sul ¢ a
nossa riqueza piblica serd drenadn, em grande parte, pam os cofres dos argentirios
europeus, ! 53

O'editorial de 4 de agosto propunha entdo uma solugdo:

0O governo deve construir os ramiis que julgar necessivios so desenvolvimento da
nossa vingio férrea, mas dando »mdxima publicidade nos projetos que tiver mandado
elaborar por pessoal de sua confinge, ¢ fuzer esta construgio mediante concorréncia
plblica, como preceitusa lein.® 2221 de 30 die 1909, na parte em que fixa a despeza do
Ministério da Vizgio pera o corrente exerciuio.

Publicados estes projetos, aberta s concorréncin piiblica, o governo do Estado
poderd ser owvido a respeito, ou pelo menos, ficard habilitado @ opor scus argumentos
confra n Viucio, na parte em que formos pmjudicudns.m

~ Era o Estado lutando pela sua soberania, como preceituavam a Constituicio Federal
e Estadual.
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A lei, diziam 08 republicanos, era clara e exigia que o governo Federal, 40 construir
estradas de ferro, organizasse planos ¢ orgamentos e abrisse concorréncia publica.
Afirmavam, ainda, que a refeddn lei nada dizia sobre a formagdo de sociedades com
empresas particulares para tais construgdes. Se a linha Porto Alegre — Urugusiana era de
cardter nuacional pelas suas caracterfsticas estratégicas, o' mesmo ndo se podia dizer destes
novos projetos em pauta. Conforme ditava a Constituigio Federal, deveria haver
sutonomia dos Estados nos assuntos concernentes d economia local. Por este motivo, do
ponto de vista legal, o Rio Grande do Sul ndo poderia aceitar este tipo de interferéncia do
poder federal.' S

Nio nos cabe aqui julgar as atitudes, mas sim observar que elas tinham o respaldo da
Constituigio, o que dava forga ao governo para criticar s Unido. Tuis criticas, entretanto,
eram sempre feitas com muito cuidado, baseadas sempre na legislagio e defendendo as
boas intengdes do governo federal.

A solcitude do governo Federal em atender o problems do transporic em 10dos
os Estados s0 pode merecer louvores de todos aqueles gue tem origntacdo segura v
descjam o engrandecimento de nossi nuciondlidade. A nossa interveneio neste msunto
ndo visa demolir, porque essy ndo ¢ 4 norma do Rio Grande <o Sul republicano. Ela tem
COMO eseopo, com i lanquezy ¢ o sinceridade que o patriofismo nos cmpresty, colaborar
na obta do governo federal, opondo-lie argumentos ¢ nio investidas,' 98

As reclamagBes do governo do Estado do Rio Grande do Sul sobre o aumento da
zona de interferéncia da Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brésil baseavam-se
nido 56 nas cldusulas contratuais ¢ no respeito & Constituigio, mas também nos receios de
que a Companhia, possuidora de toda 2 viagdo, pudesse impor seus {retes de acordo com
suas convenigncias.

Iniciou-se, nesse momento, a luta pelo rebaixamernito dus tarifas da viagio. que vai
ocarrer em 1911 conforme vimos no eapitulo 3.

Essa [uta assinalou o primeiro momento de agiio concreta da politica governamental
do Rio Grande do Sul em rela¢do aos problemas ferrovidrios.' ®7

Os-argumentos usados pelo poder piblico gaticho para obter a revisio de contrato
se baseavam no prejuizo que vinham sofrendo o comércio e a indistria do Rio Grande
do Sul com 0s maus servigos ¢ os altos {retes cobrados pels Viagdo Férrea. Desta maneira,
O BOVEIIO &poiou-3¢ NOS Erupos econdmicos, que passaram a anxilid-lo na pressio exercida
contra @ Auxiligire e o governo federal. Nesta época, havia surgido no Rio.de Janeiro a
idéia da revisdo da Constituigio Federal, idéia & quul se opunlia Borges de Medciros pelo
que & mesma ufefaria 0 R.G.S. Seria portanto importante neste momento o apoio dos
grupos dominantes gatichos.' **

Logo apds o barateamento dos fretes, mais exatamente em 1913, a Compagnie
Auxiligire ligou-se a0 Sindicato Farquhar e, conseqiientemente, A Brazil Railway, o que,
a0 invés de:melherar as condighes do transporte ferrovidrio, rouxe um empobrecimento
da antiga Compagnie, que via seus lucros esvairem-se no pagamento 3os acionistas.

Ao iniciar a 1." Grande Guerra, com a demanda de produtos agricolas ¢ 0 impulso
dado A industrislizacio brasileira e, no caso, rio-grandense,'”® tornou-se ainda mais
indispensdvel a existéncia de um miio de transporte ripido ¢ barato,
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A impossibilidade de importar material fixo ¢ rodante e aumentar 3 entrada de
capital estrangeiro vieram a sufocar ainda mais a Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer
au Brésil, justamente no momento ¢em que o Rio Grande do Sul dela mais necessitava.

Elevou-se o nomero de acidentes por falta de condigBes adequadas da via
permanente e/ou do material rodante; ou mesmo porimpericia de condutores, mal pagos
& exaustos pelo excesso de horas de trabalho em virtude dos indmeros atrasos de
trens;' ! queixavam-se cada vez mais as pragss de comércio da falta de vagdes para 0
‘transporte d¢ mercadorias.'?? O Partido Republicano limitavase a comentar os fatos
afravés de seu Orgdo de imprensa A Federacdo™. As-crfticas apareciam de forma velnda, ¢
sentin-se nelas a pusicio do governo do Estado,

Quando a crise dos transportes transformou-se em crise geral no Estado, prin:
cipalmente  partir de 1917, com o inicio das greves ferrovidrias ¢ dos trabalhadores em
geral, nio mais foi possivel a Borges de Medeiros manter-se alheio, sob pena de ferir os
%p:ecejms republicanos e constitucionais do Estado. Sua intervengdo firme ¢ segura
reaparece n0s movimentos grevistas e na busca de uma solugdo para os mesmos. Durante
s greves, quando nio podia estar presente no local dos acontecimentos, o Presidente do
‘Estado distribufa tarefas entre seus suxiliares para serem executadas junto a empregadores
¢ empregados, tentando assim, por meio de uma politica conciliatoria, evitar um
._mp,vimemo revoluciondrio. A Policia, as Intendéncias e a Brigada Militar foram, como
yimos, convocadas diversas vezes para apaziguarem a situago.

A Mensagem envisda 4 Assembléia de Representantes do Estado, em setembro de
1917, é fundamental para a comprovacgio de que:
1) 0 governo Borges de Medeiros apoiava-se estrategicamente ni doutrinz comtiana;

b) a defesa do proletariado, tanto o da Viagio Fémrea em particular como de uma
forma geral, estava entre as diretrizes desta doutrina e, com isto, novamente o governo do
Estado somava pontos a seu favor na luta pela socializagiio dos servigos piblicos. Diz a
‘Mensagem:

Do mestmo modo que em 1914, pesame ndo ser possivel aindi vos deserever um
cenlirio sotial menos sombrio ¢ livre dy opressio do fatalisimo Norrifico que continua &

dilieerar o humanidude numa uta Como nunct houve fgual. A sUL TEpercussio em nossy
vidn coletiva sgravowse mmbim com 4 eXtensio que teve 8 pucrm.

Rompeo-se o equilibrio universi) ¢ntre 8 produ@o ¢ o consumo ¢ esta finica
anomuli bista pira comover a ordem cconomiva ¢ gerar as s graves desordens.

Continuamos assitn $0b o sen tmpério acabrunhsdor do qual ¢ ¢feito ccongmico 0
encarecimento geral da subsisténciy humany v do qual resulta o mal estar que nghia s
sovtedade, espeeialmente o proleturiudo,

Siv pocessariumente as clakses inferiores 58 muis vitimadas em tois circunstincias,
porque so as Gue gunhdm menos ¢ vivem mals expostas s desproporgdes freglientes
enire o5 salinos ¢ os pregos orescentes dos viveres.

Alnda recentemente o greve generalizada do opesariado brusileiro veio descortinas
s clarasa sl cxistencicaflitiva ¢ patentear d justicn das suus queixas ¢ reclamuches.

Besdle 0 comego diy puerss, prevondo 0 curso desses ucontevunentoy, ndo. hesited
om restnmtir prudentementen expontig@o de um dos géncrox de malor conswmo. o feijio
prelo, qui wendin » escosrse desmedidamente ¢ sienoarecer ni mesmid proporeio
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Por ocasido da grive nesta unpital verifiquel a necessidade de saspender a exporta-
¢do do migo ¢ fisculizar v exporugo o consumo de outms géneros alimenticios de modo
a ficar habilitadb a prover com segurings sempre (ue Tor mister,

A par dessas medidus, sumenter os sdlidos dos proletdnios ao servigo do Estado ¢
por uma dgdo harménica ¢ soliddriz com o govemo mumapsl ¢ com o comérco o
indGserins, nesse ¢ noutTos pontos, restabeléeoy-se o irandgiiilidade geral & by Stisfaiona
situncdo pira ds elasses trabalhadoris. ' '

Encirando assim esse prave problema ¢ adotande resolutsmente as solugdes
indicadss, segul 05 exemplos de multos puises bem organizados ¢ obedeci o influxo du
si palitics republicans, bascada i morkl positiva. A luz dos ensinnmentos de A. Comle,
cumpre sfinal promover ‘definilivamente & incorporugio do proletartado m sociedade
moderna ¢ considerar o wlirio como recompensa Jo trabalho humune, que ndo comr
porta  nem exige fienhim pagamento  proprismente dito. mas © reconhecimonto
dewido” ' ?*

Apesar das tentativas da dire¢@o da Viasgdo Férrea de colocar os setores econimicos
contra o governo,'® estes estavam ao lado de Borges de Medeiros, pois sabiam que
somente dele poderiam vir as solugdes para os problemas do transporte no Estado. Com o
términa da greve, também o proletariado colocou-se av lado do governo, fortalecendo o
mesmo € @'s1 proprio.

Na esfera politica nacional, repercutiv muito bem a atitude borgista, como
pedemos canstatar, por exemplo, no (elegrama que segue:

Rio. 6 — Jubilosos recebemos o vosso telegrama, ontem, relativo & greve,

Toda n imprensa, inclugive o “Corrcio da Mianh@ ¢ o “Epoca’ elogiam a1 calms, o
corregao ¢ @ clevado criténio com que o bem insprado governo do Rio Grande do Sul
resolvelr 2 femerosa crise do trabalho operino, satldfazendo as reclamagies doy
proletdrios nio que tinham @ justica em seu Tavor

Accital 08 nossas sinceras felicitagBes peld ugio bralhunte que desenvolvestes ¢ mais ainda
sulientnm us vossus grandes qualidades de estudista republicano.

Afetuosos abragos — Alvaro Baptista, Fvaristo, Simplicio, Gomercindo, Barbosa, Pes-
1ans, [Idefonsy Pinto, Margal, Nabuco, Mascarenhas, Simées Lopes, Osorio ¢ Vesplcio de
Abren, 1.7 vieepresidente da Cimura dos Deputados.' ¥

Por ndo terem sido atendidos em suas reivindicagOes pela dire¢do da Viagdo Férrea,
seus operdrios entraram novamente em greve em outubro. A vieléncia desta segunda greve
deveu-se, em parte, ao fortalechmento que haviam obtido os operdrios por parie do
governoe no movimento de agosto. Mais.uma vez o governo do Estado sd se  pronunciou
no momento oportuno, quando entraram em jogo negociagbes nido $6 da ordem das
relaghes empregador-empregado. mas também o futuro da Viagdo Férrea gaicha. Como
previam as Constituiges federal e rio-grandense, o Estado podia intervir sempre que
estivessem em jogo $olugdes referentes A sua economin.' *®

Jd na greve dos operdrios da Viagdo Férea, em agosto, sug dire¢do havia colocado o
aumento das tarifas como Unica solugdo para o problema do pegamento de saldrios ¢
aposentadorias, assim como para & melhoria das condigtes de trabalhe e do transporte de
mercadorias ¢ passageiros, Segundoe aquela diregdo, o baixo valor das tarifas era o grande
responsivel pela deterioragio dos servigos da Viagao.
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Na greve de outubro, novamente serd este o ponto de apoio da dire¢io da Viagdo no
momento da intervengdo estatal. Achava a diretoria da ferrovia que, imputando zo Estado
aculpabilidade de suas deficiéncias, ficaria protegida perante o gaverno federal ¢ perante
o Sindicato ao qual pertencia.

Borges de Medeiros aceitou calado as acusagdes'®” e, no momento oportuno,

intm:fenu nias negociagbes, conseguindo um acordo com os operdrios e um avmento das
taﬂ{as da Viagio sobre alguns produtos do Estado. O modo como isto foi conseguido
demonstra-nos, mais uma vez, a politica econdmica do governo.

Quando o Dr. Geraldo Rocha, representante da Brazil Railway, analisou a situagio
dit Auxiligire, deixau bem claro que:

Nio sendo possivel o reduglio das despesas, ws quais wndem 8 aumentar constantemente,
o desequilibrio, anteriormente teferido, 0 poderd remeter-se pelo sumento das receilas
Esta é; portanto, 4 solugiio da grave situugio que oprime 4 vide do vingdo (érrea.
Ori, 0 aumento das receitas dv uma estrada de ferro s6 pode, ‘em geral”, resultar:

a) do/aumento do trdfepo;

b) ou o dumento das tarifas.

No caso particular da Auxiliaire, o avmento do trifego, que tem crescido em proporgics
notiveis, ‘praduziv, porém, ¢feitos contririos”.

Nao sendo ficito esperar do aumento do trifego os recursos de que a Vingdo necessita
pura n‘quc ulyridade de seus servigos, estes <0 poderdo r encontrados no aumento das
tarifas;

'Os “‘efeitos contrdrios” produzidos pelo aumento do trdfego deviame-se i falta de
condigdes técnicas da estruda para acompanhar a demanda,

Assim sendo, para a cipula da Auxiligire, todos os problemas s6 poderiam ser
solucionados pela elevagio das tarifas. O governo Borges de Medeiros armou entdo um
plano. junto 2 Assoclagdo Comercial de Porto Alegre, que consistia em conceder este
aumento depois de uma consulta prévia aos comerciantes de outras pragas. indagando que
produtos seriam taxados e qual o valor da taxagdo.

Come o governo recebeu poderes do Congresso de Comerciantes para efetuar esta
trinsacdo, passou a agir conforme noticia o “Correio do Povo” de 4 de novembro:

Convocada pely Praga do Comdrciv realizou-se unteontem pels manhid, na sede desra
Corporagio wma reuntio de comerciantes, o fim de se tmitar do projeto semento das
turifas Jerrovidring proposto como solucio da situaglio ém que o cacontr presentemente
4 Viagio Férmrea.

Além de varios expostidores, compareceram 3 'sessifo cujos trabalhos comegaram i 10
haras o8 senhores: Alipio Rosmuro de Almeidn. representante especial do governo federal,
Dr. Augugio Pestann, representante do Dr. Borges de Medeiros, Dr, Gerblde Rocha,
representante da Bzl Raillway: Conselheiro Teixatrade Abreis, consiltor goral dit Brazil
Ruilway; Dr. 1. Hollihan, sub-diretar, dessa empresy; Coronel Antomo Chaves Barcellos

© Mafor Suluthic! de Barros, mespectivumente Presidentes dus Prugas db Comirvio
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destn Capital e de Cruz Altas coromel Alfredo Moreirm, presidente du Unido dos
Criadores; P.). Partenat, contador geral du Brazil Railway; Dr. Meirelles Leite, sub-diretor
do Ving@o Fémea; Santo Meneghetti. Ismuel Torres. Lrnesto Hpenssler, Marcos A.
‘Azainbujn, L.C. Schnewder, Munoel Menna Barneto, Dr Henrigque Alves de Araijo,
goronel Briulio Oliveira, L. Barbosa e IFruncisco Cardoso.

Convidou pame ‘presidic 4 sessio o D Augusio Pestana, representante do Estudo, que
declarow que o Dr. Borges de Medeiros, depois de tor demordadamcnte estudado o
situagio da Viagdo Férrea se manifestarn [ovorivel bo sumento dus tarifas para transputte
de madiin o gado ¢m pé, produtos que peli stual valorizacio podinm soportar i ¢levagio
dos fretes [, . .] ¢ opina que fossem ouvidas as partes interessadas. |. ..

© Dr. Geraldo Racha demonstron em seu diseurso, apoiando-se em dados estatisticos, as
diliculdades dn ViggGo Férrea para ddquiric e melhomr o seu materal rodante,
dificuldades decorrentes da despesa ser supenor @ receita, em certos ramais [ -] Disse
ainlls queé a empresa nfio desejava aslixiir ns classes produtorns riograndienses, mas
suxilii-ins nt melhor forma possivel no escoamento dos produtos. Uma vez que clas
prosperussem era cerfo Lambém que isto sucederia & VidgSo Férren, cujos interesses,
como todos sabem, estio lgados go engrandocimenio agricoln, comereial e industrial do
Rio Grande do Sul. Terminando, explicou que o carviio ¢ os lubrificiintes haviam subjdo
muito de prego em consequéncia di conflagragin curopéi.

Em seguidn comugoram a ser estudadas as tarifas gue pagamo cerlos prodittox € o8
oUMERTOS qui s mesmas se podiam [ezer, sem que com st venham o sofrer
concorrencia nos mercidoy consumidones.

[ = om == e ooy o o EmASwE YA BivE a3 B mesl]

Depoid do amplo debate de dois dias, concluirim que as madeiras, 0 gado cm pe, as
fazendas ¢ ferragens poderio compartar o aumento das tarifas, o grifo é nosva | ficando
estubelecidas us respectivas percentngens, Resolveusse que o8 Tretes dos proidutos
agricolss ndo sofrerio aumento.

Encerrando seus trabidllios, [ .. ] envisram telograma circulie 208 negocianics dagueles
produtos no ntenior, consultando-ox sobre o aumento, acrescentando gue oanmento
wrill em carter provisorio, Os ncgociinles que comparcoeram 3 reunido aproviram o
numento em vistas das rezdes expostos pela Viagio Femea,

[...] Aprovidias pelo Presidente do Estado: #5 solugies, serd enviado um memorial no
Ministro dn Viacio, solicitando u suy autoriza¢io pan: o pmmento proposto.

Na realidade, estas decisdes foram tomadas no dis 3 de novembro, e a Associagio
Comercial de Porto Alegre ja havis enviado, no dis anteror, um telegrama sobre o assunto
ds outras pragas de comércio. Dizia o telegrama:

Tende Drso Borges ¢ Pestana wverificado  situagho finencens Auxilimre nio permite
aumento material som aumento de tarifas, replizov-se hoju reunido interessados destn
capital, especislmente exportadores madeira, os qums acoitaram seguintes alteragdes:
aumento cinguents por cento tanfis madeira bratas ou serradas, kendt de pinho; ¢ vinte
por cento parn madeims lel. Idénticos aumentos sofresio madeirns em obras. Exporta-
dares dagui sstdo de acordo este aumento reconhecendo fichrem andy condigies
favorivels sobre concorrentes demats Extados. Solicimmos ungente sua opiniiie opor
Aelegramly, servindosse consultar Tjuf, Camsinho, Sio Bento ¢ Passo Fundo, convindo
notar tEifego continuard como até agorn-caso miio xe opere aumento tarifa, porquanto
atunlmente Avxiliaite dispentde §5 réis transporie cada tonglada madeip QUIBIELTO, 40
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prsso que recebe 40. Todus aumentos serido @ titulo eXperiencin ¢ carfter provisorio,
pessundo seus efeitos na proporgio baixas pregos madeiras, isto €, quando em buixa
conistdemnada sensivel.

Vice-Presidente® 00

'Eqm essas manobras, 0 govemo procurava ganhar terreno, pois aproximavam-se as
leigdes para a presidéncia do Estado, e Borges de Medeiros era novamente candidato.*® !

Como foi afirmativa a resposta dos exportadores e criadores do interior do Estado
nto ao aumento das tarifas, um projeto foi enviado ao governo federal para aprovagio.
 yeio no dia 20 de novembro, cinco dias antes das eleigdes estaduais, ¢ constava do

hum_t_e:s
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Segundo este geordo, serfio aumentados: — 30% nos pregos das passagens de primeira
Classe;

— 10%: s pussisgens de segunda classe 202

~ 20% nos [retes de todas us mercadorias ¢ animais.

Serd suprnimids lambém @ concessio de que atualmente gozam os pussageiros do
transporte pratuito de 30 quilos de bagagem, nio sendo entretanto alterada a tarifa de
bagagens ¢ encomendas,

As novits tirifis entrardo cm vigor no dia 26 do corrente.? 03

“Em troca do aumento dos fretes, a Viagdo prometeu aumento para seus operdrios a
partir do dia 1.° de dezembro.?®* Em virtude disso, foram intimeras as manifestagdes de
regozijo ao governo gatcho?®® que adquiriv maior estabilidade. em tempos bastante
~conturbados da politica nacional, como os foram os do periodo da guerra. Esta
‘estabilidade foi também decisiva, em termos de politica io-grandense, uma vez que a
_mdquina eleitoral se movimenta em dire¢io 3 sucessdo presidencial e, por conseguinte.
- miinisterial, que deveria ocotrer no sno seguinte.

Num pais onde o poder central erg o resultado da influéncia politica das oligarquias
‘denominadas “fortes”, a estabilidade do Partido era preponderante para o alcance daguele

poder, 206

O receio de uma sucess@o presidencial favordvel a Ruy Barbosa, o veterano
contestador da Constituinte de 1891, fez com que o paverno Borges de Medeiros

""" : na resolugdo dos problemas do Estado, coesd3o interna e prestigio nas altas
m‘ems politicas.

- Oatendimento a0 pedido de reformulagfio do quadro tarifério da Viagdo Férrea
atendey a esses objetivos.

~ Neste momento a Compagnic ficou numa situagio delicada, pois nfio se justificaria
‘quie persistissem as mds condigdes da estrada e dos servigos por ela prestados.

0 Rio Grande do Sul ganliava mais um trunfo pela encampagio de sua ferrovia.
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A encampacio da rede ferrovidria galcha
em 1920 pelo Governo Estadual

Ag greves de 1917 obrigaram o governo do Estado do Rio Grande do Sul 8 tomar
medidas com relagiio & Viaco Férrea, a fim de tranquilizar o ambiente séein-econdmico
do Estado. Era *vox populi” a situacio de decadéncia financeira pela qual passava a
Viagio Férrea do Rio Grande do Sul e que o aumento tarifério resolveria a guestdo.

De maneira provisdria, foram aumentadas principalmente as tarifas do transporte
de “gado em pé”, de madeiras, produtos de exportagdo cujos fretes, sendo aumentados,
ndo trariam prejuizo i economia gatcha: Por outro lsdo, ficou estabelecido entre a
Auxiliaire e os governos federal e estadual que, no ano de 1918, serizm realizados novos
estudos quanto as tarifas, para apurar as reais necessidades de modificagOes.

De outra parte, o governo do Estado' concentrava todos os seus esforgos para
construir ramais independentes da Compagnie Auxiliaire, como o de Palmares a Conceigio
do Arroio e 0 de Alfredo Chaves a Carlos Barbosa, sendo este gitimo fundamental para o
desenvolvimento. da regido serrana. Para estas construgoes, foram desviados de obras
menores os engenlieiros a cargo da Seeretaria de Obras Plblicas e, como medida de
economia, o material necessirio foi-adquirido junto 3s antigas companiiias arrendatdrias
das ferrovias rio-grandenses que, por ocasiio do arrendamento de 19035, haviam abando-
nado materims no local de suas sedes ou tinham 0§ mesmos disponiveis por nio
necessitd-los mais,*?7

Estes esforgos ndo cobriram, no entanto, as necessidades, pois grandes modificagdes
haviam ocorrido na econormia rio-grandense que, de base agricola e pecuarista, vin suas
charqueadas serem paulatinamente substituidas pela indiistria da came e derivados, sua
produgfio vinicola entrar em franca ascensdo.*”

A vinculagio do Rio Grande do Sul com a polftica e economia nacionais, que se
inicigra por volta de 1910 — quando diminuiu o poder do Partido Federalista no Estado e
os meios de comunicagio proporcionaram maior contato com Sdo Paulo £ Rio de Janeiro
—29% ¢resceu ainda mais & medicda que, para competir com o desenvolyimento econdmico
de S@o Paulo e Minas Gerais, fomentow-se a industrializag@o do Estade sulino, a partir do
capital estrangeiro.

Mais uma vez a ferrovia foi chamady a atender cste desenvolvimento e, ainda desta
vez, ndv teve condigOes de corresponder a0 chamado.

O governo federal, por Sua vez, ndo podia resolver os problemas gaichos, primeiro
por ndo desejar incorrer novamente em questdes constitucionais, segundo porque, recém-
saido do conflito mundial, o pais necessitava reestruturar-se economicamente, o gue se
tornava dificil no momento em que vivia toda a problemdfica decorrente da sucessio
presidencial.?'®

Dests forma, os Estados deveriam procurar resolver seus problemas sem perturbar
demusiadamente a administraglio central, o que, para Borges de Medeiros, foi uma 6tima
oportunidade de reafirmar seu poder e o do Partido Republicano no Rio Grande do Sul.
A portir de entdo, a “questio ferrovidrin™ seria trateda ao nivel estadual, conforme
poderemos ver pelo que segue, & o governo federal s6 serd solicitado pard apor sul opiniao
ou deoisio final.
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Em 1918, depois de cessadas a5 manifestagOes operdrias iniciadas no ano amener
7 retomadas as conversacDes para nova revisio nas tarifas da Viagdo Férrea. A
e, MUuito embora tivesse recebido permissiio para 0 aumento provisorio de fretes,
Jtimuava atendendo o Estado da mesma forma calamilosa.

Na documentagdo existente na Associagio Comercial de Porto Alegre, encontram-se
feréncius que demonstram os maus servigos ferrovidrios a gue estava sujeito o Rio
de do Sul ainda em 1918, Diz um dos documentos:

Timaos. Sr. Chaves ¢ Almeida
Porto Alegre
|- +-) Temos procurado corresponder wo apelo por virias vezes dirigido u nds & propdsitg
da anormalidade dos servigos 2 cargo du Compagnie Auxilisire, cuja sdministragio
mtrinse a promessas ficels as. urgentissimas providéncias de que cirecem os servigos i
U s abrigou, Assim € que, slém dos reclumugdes insistentes levadas 3 empress, temos
 transmitido a0 gaverno do Estado ¢ ao Dt Joido Vespiicio as queixas justificidos,
podendo dfirmar que femos procurado concorrer para que sejum melhoradas pe
condigdes do trdfego lerrovidria,

Ass. Presidente da Associacio Comercial de Porto Alegre.”?

Este outro, enviado 2 propria Viagio Férrea, é também bastante esclarecedor da

fllmb'. Sr

Subolmpulor de Trifego du Vtacio Férrea

J[.- ] para rogur-vos o fineza de tomur em consideragdo o pedido que nos fez o nusso
Consoo St Eutico de Souza Gomes, e que consiste ¢m tomar providéncias sobie cargas
qu a1é ontem nio haviam clu:gudo aos deus destinos, Achundo-se estus com demora de
S0 e 41 diss, cerfo ndo escapard a0 ¥OsS0- interesse 05 Lranstornos & que ¢std sujeito
perante bancos o nosso consbio [.. .

Ass, Présiderite da Associacio Comercial de Porto Alegre. 212

A Auxiliaire, no entanto, s0 parecia preocupar-se com o aumento dos fretes, que
ificado em trabalho realizado pelo Dr. Clodomiro Pereira da Silva, engenlieiro de
contratado especialmente em Sdo Paulo pela Brazil Railway para examinar 0s
bl la Auxiliaire e fazer uma exposigo de motivos ao Secretdrio de Obras Pablicas
o Rio Grande do Sul e o Presidente do Estado. O relatério final dizia:

O minucioso estudo, reatizado sobre esse sistema tarifirio, revelou desde logo @
mecessidade d¢ modificar n distribuigio dos u7tigos de transporte pelas viires classes, o
bem assim o tipo da diferencial adotado, aliés uniforme.

. Olexnme dus estatisticas udequadas mostrou iguaimente serem as tarifas de merca-
dorits, que so aplicam mas linkas da rede, as miis baixas enire os que se cobram nis

de ferro  brasilemas: cxpiimnﬂm deste modo o déficit que, nos filtimos anos,
vem sé verificindo no moyimenta firanceiro da Companhi.
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Munifesinse nsstm 0 justign da cmiso, ji reconbocidy doule novembro do ano
passado pelo Governo Federal ¢ pelo Governe do o Estado, que concordaram ¢om os
aumentos concedidos em face di demonstracdo [eal ¢ documentady que Thes apresenton
u Dirctoria da Brazil Rallway, ¢ que também a mim foi patente ¢ iniladivel.

Examinel, com 4 mus complels minuciosidade, todos os dados ¢ circunstanias,
de qui dependia a resolugio do problema que me foi confiado. o convenci-me de que i
Companhil tem por si tody 3 Dol razio ] ¢ eu, que sempre me bati péls modicidade das
fixas de transporte, nao fve o menor constrangmmentoem defender a soa causn 213

O resultado a que chegou o engenheiro contratado pela Railway foi o mesmo a que,
em 1917, havia chegado o Dr. Geraldo Rocha, representante da Companhia na questiio
das greves e dos transportes ferrovidrios: a Gnica solugdo seria 0 aumento das tarifas,

Com base nos estudos apreseniados peld Compagnie ¢ nas modificagdes que 4
Secretaria de Obras Poblicas fez no projeto, foi concedido o aumento de tarifas em 19 de
agosto de 1919, Durante este ano de estudos, aumentaram a5 queixas contra a Viagio
Férrea do Rio Grande do Sul que, tendo s¢ deshigado da Brazal Railway 0o infeio daquele
ano, ndo mais poderis atribuir 2o Sindicato a culpa do seu mau atendimento.

Aumentadas as tarifas, que $6 entraram em viger reglmente a partir de outubro,
tratou a Compagnie de reconstruir suas linhas ¢ de aumentar © material rodante. Foram
construidos e reparados 452 vag0es de carga e 44 de passageiros, e a Compagnie adquiriu,
nos. Estados Unidos, 170 vages e, na Europa, material para a via permanente®'® Na
realidade tais aquisigBes, como veremos a seguir, representaram muito pouco em
comparagio com as necessidades existentes.

As wcidades do Rio Grande do Sul, principalmente aquelas que dependiam da
exportagio de seus produtos pars o desenvolvimento, foram undnimes em manifestar seu
repudio aos servigos ferrovidrios. A Compagnie, por sus vez, através de contalos com 08
negociantes por intermédio das associngdes comerciis, fzia promessas que na realidade
nio poderia cumprir, pois 0 material reconstruido estava sendo empregado nos servigos de
reparagio da propria Auxiligire, e que provocavam manifestagies como a que se segue:

Devido & prande falts de {ransporte, 4 maioria dos colonos de Camzinho nio
micnrio oy suny planiages; por o8 seus produtos ficamy deprecindoy o estragudos
espernl de vighies,

O comercio exporindor de madeiras coniinua nu sux Juta pels uquisigho de vapdes,
tendo a ‘Praga do Comércin” dulf, em reuniio hi dius efctuady, tomado & tesolugio de
telegrafar so Ministro da Viagio, relatando n situngio aflitiva em que se encontram.

Existindo, somente nessi est@o, um “stock’ de madeim pura 1600 vagdes, 3 Viagko
Férrea famecen durmnie o corrente ano uma médin de 12% sobre os necessirios.

0% engenhos todos estio purados, notandowse uma desanimacio gerl? '3

A cnise chegou ao ponto de fazer com que a Auxiliaire pedisse emprestados vagoes
de comparthias particulares gue se estrutaravam no Estado, como a “lodo Correa ¢
Filhos™'® ¢ os Frigorificos Armour ¢ Swill que, ndo podendo depender da Viagio
Férren do Rio Grande do Sul, haviam comprado seus proprios vagoes. Estis solugdes
foram sugeridas pelos poderes povernamentais, numa tentativa de minorar, €m parie, a
paralisagio total da vida econdmics do Estado.
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Entretanto, 40 terminar o ano de 1919, nada mais era possivel fazer pela Viagdo
Fémrea gaGcha, A Associagio Comercial de Porto Alegre dirigiu a0 Governo do Estado a
‘seguinte petigdo:

Ao St Dr. AA. Borges de Medeiros
DD. Presidente do Estudo

Tornando-se cadn vez mais prerio o transporte de camgas destn prage pare o
interior do Fstado, principalmente para a Fronteim ¢ Serrd, vimos, depois de esgotados
todos os meos o nosso alcance perante a Compagmie Auxiliaire - emborm reeebidos
sempre com delicadas promessats pelo seu representante local — salicitar a prestimosa
smierferéncn de V.Exn, nosentido de serem atendidos, no limite das possibilidades da
"Empresa, 08 vuitosos interesses do comércio loeal, os quais, nesta seven emengéncia,
coincidem com osdos habitantes daguelus repides.

Aludindo a5 possibilidades da Companhis, queremos nos relenir ao fate dé se
acharem us pragus do Rio Grande ¢ Pelotus com as suns expediges em d — 0 que
acontece com as de $30 Paulo e Rio, gue orientadas du minguy do transporte ferrovidrio
‘noque eitd reduzido o comercio Jocal, vai auferindo 8 maior vantagem, como seve do
demonstrativo sgui apenso, tcusando 1 existéncia de 113:600 notas de expedicio depene
dentes de chamadas, E, como esta val sendo numa média de seiscontos disgriamente,
concluise que 3 Auxiliaine deverd levar corea de set¢ meses para transportar o ciga
corresporitdonte aquelas cento ¢ quinze mil e séiscentas notas existéntes em 4, do corrente
més — caso nio melhorem os servigos da empresa arrendatiiin da. Viegio Férreado Rio
Grimde do Sul. E isto, Sénhor Presidente, sem levir em conta 4 notoria cxpinsdo comer-
cial do Estado, sempre crescente.

Em principio de julho, comego de nogsos entenidimentos com a atual Diretoria da
Auxilinire; das quais resultou a previsio — alids falaz, de melhores dins — havia quase o
mesmo quantitativo. de nots, demonstrando iss0 @ possy toledncin miximb na aguivs-
cEncli fis contra-sucessivas solicitagdes da Auxilinire.

O struso dus cargas represénta um valor imobitizido de mithares de contos ¢, 0
que & muis 0 incalculivel sacrificio de carestin o que fcaram sujeitas &s populagdes da
Fronteire ¢ Sermu, que, 3 falty de suprimentos, sdo obrigadas a recorrer, disrinmente, aos
(despachos ‘como encomends’, mesmo os de cimento, agbear, ferragens grossys, fazendas,
e, 08 quals, tambem demorados, custam entretando muitas vezes mais do. que os fretes
ordimirios

Pelis entresista com que ViExi nos honrou ¢ peli nossa correspandéncia com o
governo do’ Estado, tivemus o ensejo de monifestur o nossa atitude; francamente concilisz-
‘t6ria dos interesses do coméreio ¢ da Auxiligire.

__ Mas, tornundo-se cuda vez mais ficais as promessus da empresn, mais freqlientes os
Seus atlos de menosciso pelas necessidades desta praga, como verificando, pois 4o passo
‘que outrps mercados tem as expidigoes norminlizadas, o d¢ Porto Alegre precisa, no
CCUESD e [ ue vamos, de sote meses para pd-las em din

Coipcide eite nosw apelo com elevados intereises sociate 7

‘Como em 1917 Bomges de Medeiros jé havia sugerido ao govemno federal que
tomasse conta da Viagio Férrea do Rio Grande do Sul, desfazendo o arrendamento €
Jindenizando a Compagnie Auxiliaire e, até entfo, ndo recebera resposta positiva,®'
Festava deixar que  pressdo sobre o poder central se exercesst através dos setores

L@ﬁﬁﬂmuidminlcfesshdﬁs;
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O desinimo das classes produtorss que viram suas colheitas perdidas por falta de
transporte, aumentava 4 medida que a Compagnie passava a noticiar falta de combustivel
para movimentar 0§ poucos trens que ainda corriam pelo Estado. A falta de numerdrio e
de previsio por parte da administragio da Auxiliaire’ comecava a paralisar o Rio Grande
do Sul, que perdia seus mercados consumidores.

Era no mereado platino que o arroz achava o seus melhores clientes, mas com 4
caréncia de vagGes, nem para 14 conseguimos dirigir nossos grandes ** ‘stocks’,de modo que
u breve prazo Sdo Paulo fez, por via maritima, uma larga estrada naquelas pragas, em
ordem a serem nulas as transa¢des de arroz nos altimos meses™.* ' Desta forma, aqueles
plantadores que produziam com base no crédito viram-se endividados e com os armazéns
abarrotados de cereal que se deteriorava®? ¢

No ano de 1920, foi a vez da produgdo vinicola ser prejudicada pela caréncia de
transportes (errovidrios, obrigando a Intendéncia de Caxias do Sul a tomar providéncias e
ajustificar, peranle o governo do Estado, o declinio do comércio do vinhio:

Os resultados da propaganda gl feita pels missfo que desempenhdvamos poderiam ter
facititado a mirodugio de 30 40 mul quintos de vinho nacional no mercado de Sio
Paulo, ¢ntio desprovido deste produto — se a falta absoluta de transporte maritimo ¢
ferrovidrio nio os tivesse assaz comprometido. [. . ] O transporte ferrovidno principal-
mente, pelos riscos, delongas ¢ intempérvs a gue expde o produte, alieradhe a
qun.liﬁudc.n

A situacdo de erise econdmica do Estado transparece, também, nas relagbes com o
mercado nacional que, para ndo prejudicar-se, abandona as transagGes com o Rio Grande
do Sul.

As estradas nacionais que faziam conexdo com o Estado abeliram o chamado
trifego-miituo, justificando que “os trens da Auxiliaire sempre chegavam a Marcelino
Ramos com muito lraso ... ¢ por este motivo os trens (da Sdo Paulo-Rio Grande)
sempre eram obrigades a partir dali com certo atraso, chegando na estagdo de Itararé com
muita demora e sem tempo de alcancar o trem da Sorocabana que dali parte™???

A Sorocabuna, em virtude destes constantes atrasos, também desfez o trdfego com 2
Sio Paulo - Rio'Grande, Desvinculava-se assim o Estado do centro econdmico da nagdo,
privilégio pelo qual tinham Tutado governos e produteres do Rio Grande do Sul, desde os
primeiros anos da Repfiblica.

Mais uma vez a Compagnie Auxiliaire de Cheming de Fer au Brésil apontou como
instrumento para 4 resolugdo da crise o aumento das farifas da rede ferrovidria. No
entanto, nem o govemno do Estado nem os comerciantes e produtores do Rio Grande do
Sul puderam continuar acreditando nas promessas da Auxilidire, negando com iste © novo
aumento. A atitude firme das Associagdes Comerciais do Estado®?? ¢ mais as declaragdes
feitas pelo ex-chefe do trifego da Via Férrea, Dr. Otacilio Pereira, & imprensa gaticha e
carioca, loram decisivas nas conversagdes que se seguiramy, visando & incorporagio
definitiva da rede ferrovidria gaticha aso Estado do Rio Grande do Sul. As mencionadas
declaragdes foram importantes porque formuladas por alguém que conheciy, intima-
mente, os problemas da Compagnie. Entre outras afirmativas jd conhecidas, disse o Dr,
Pereira:
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O governo fedeéml concordou com & elevagio de tarifus ¢ dey ao presidente do
Estudo do Rio Grande do Sula faculdade de estudier o assunto o resolvélg, tendo em
WISt o8 interesses superiores do coméreio riograndense e as responsabilidades contratuais
dy Compunhiz paro com ele, governa lederal.

Or, comip a4 quutss de urrendamento tem por base 3 rends bruta da estrada,
chegousse i onclusio logica ¢ insollsmave]l de que, no momenta, nenhum sumento de
taxifus revolverin o cuso semn a modificacdo da cldusuly di bise do arrendamento, pois
este absorvia os luctos supervenientes do suminto de tarifes ¢ 2 Companhia fearja sem
meios patm garantic os: capitais necessarios. parae desempenhar-se dos compromissos
assumidos perante © comércio. 22

Congelados os precos das tarifus da Viagdp Férren, a companhia belga ndo pode
resistir 45 presstes e necessidades do Estado que, mais uma vez, vai suggrir 40 governo
federal o desvinculamento da Compagnie Auxiliaire, oferecendo-se para assimir a respon -
sahilidade da exploragdo da ferrovia gadcha.

{-+-] a base primordial do plano em estudos consiste np transferdncia ao Estado da
exploragio da rede Terrovidny foderil ¢ que, renlizado o acordo proposto, a Governo
estadual imediptamente atacard com vigor a reconstiugio de tadss as linhas, 70 mesmo
tempo que tratard de adquirir no estrangero’a maior provisio de material rodante ¢ o
quantidade neeessiria de trithos [. . . [**3

Nesta proposta feita ao governo federal, disse Borges de Medeiros que

Examinando os ses relatérios [da Viagdo Férea] correspondentes wos exercicios de
1914 2 1917 ¢ outros documentos, verifiquel, fessa ocisido, 8 completa impossibilidade,
em que s¢ encontravie a Companhia, de exccutar os melhommentos prometidos ¢
neegsedrios, visto que ela ji havid alicnado ate a capicidade de dispor liviemente das
rendas iquidas di exploragio da rede para oferecd los, em garantia, aos prl:stclrnisness.”6

Deste momento em diante, acelelaram-se as conversa¢Bes que vio culminar no ato
de encampagio de 18 de junho de 1920, no qual a Compagnie Auxilizire de Chemins de
Fer au Brésil entregou ao governo federal a rede ferrovidria gaticha®®” € no termo de
acorda de transferéncia ao governo do Estado do Rio Grande do Sul, datado de 12 de
julho de 1920, da mesma rede 2 *

Assegurava-se mais uma vez a soberania do Rio Grande do Sul, prevista na
Constituigio de 14 de junho; obedecia-se assim aos idesis republicanos positivistas de
“ordem para 0 progresso™, e atingta-se 0s objetivos do governo Borges de Medeiros, que
afiomava competir “ao Estado exercer uma agdo reguladora, na medida das necessidades
indicadas pelo bem piblico, originando-se daf a concepgdo do principio que aconsetha
subtrair da exploragio particular, privileginda, tudo quanto se releciona com 0 interesse
da coletividade. F a socializagio dos servigos piblicos.*?® exprimindo essa designagio
Benérica de que a administragio de tais servigos deve estar a cargo exclusivamente do
poder pliblico.?3 o
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|
CONCLUSAO

08 meios de transporte ferroviirios no Brasil foram criados para atender as
necessidades de locomogio e comércio de detenninudas regides, ndo havendo nagquele
momento um processo de industrializacio que lhe desse forgs ¢ respaldo para um
posterior desenvolvimento.

Dizemos isto, baseados no fato de que somente nos Gltimos anos da monarquia €
que inferesses estratégico-militares de alta relevincia econémica levaram os poderes
competentes a se preacupar com este meio de transporte. Esta preocupagio ocorréu no
Rio Grande do Sul em fun¢do da necessidade de conter o contmbando e, em S3o Paulo e
no Rio de Janeiro, pelas tentativas de industrializagao através dos projetos e realizagoes de
Maud.

Dessas necessidades urgentes e da falta de numerdrio resultou a colocagiio de redes
ferrovidrias nas miaos do capital estrangeiro.

A ferrovia brasileira. criada por interesses imediatistas e sem planejamento,desen-
volveu-se dentro deste espirito.

O advento da Repiblica ndo mudou estas caracteristicas, o que colaborou parz 0
colapso da maioria das estradas no momento em gque o desenvolvimente ecandmico
solicitou seu concurso. Isto ocorreu quando, com a Primeira Guerra Mundial.diminuitam
as possibilidades de importacio de manufaturados, incentivando-se sua produgio no Brasil.
Além disso, 0 comércio extemo, carente de matérig-prima e de produtos de subsisténcia
devido & guerra, passou a importar os produtos brasileiros.

Examinando especificamente o caso do Rio Grande do Sul, observamos que:

| —Como foi feito em outras regides, a Unido, na impossibilidade de explorar
sozinha a rede ferrovidria gaiicha, ndo hesitou em entregé-la a uma companhia estrangeira:
a Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brésil.

Il — A Compagnie Auxilinire de posse da rede ferrovidria do Rio Grande do Sul
comecou a indispor-se pela sus agdo administrativa com os diversos setores econamicos do
Estado, sobretudo com o comércio.

111 - Por ocasido da 1.* Guerra, quando sérias modificagGes economicas ocorreram
no pafs, a Compagnie, mal aparelhada, ndo pode acompanhar as necessidades do Estado.
Originou-se dal uma crise que atingiu a agricultura, o comércio e a indGstria em
desenvolvimento. Somaram-se 4 estes fatores outros provenientes do controle acionirio da
empresa que, havendo se ligado ao Sindicato Farquhar viu a entrada de capital estrangeiro
cerceada pela grande guerra. A crise refletiv-se na situagdo economica do operariado da
Viagao Férrea. Este, reivindicando melhores condigbes de sobrevivéncia, entrou em greve,
€ arrastou consigo outras dreas de atividades,o que paralisou o Estado do Rio Grande do
Sul.

IV — A Auxiliaire nada fez para melhorar a crise, atribuindo seus maus servigos &
politica governamental e 2o sistema tarifdrio vigente.
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Por outro lado, o poder politico gaticho, desde o surgimento da Repiblica, estava
5 mdos do Partido Republicano Riograndense, representado primeira peld figura de
gﬁno de Castillos e depois pela de Borges de Medeiros. Estes dois politicos fizeram com
@ 0 partido norteasse suns agdes ¢ sun propaganda pela ideologia positivista, desde a sua
Ruidsio.
Baseado na doutring politica do filbsofo de Montpellier, o Partido adaptou-a &
lade econdmica e social do Rio Grande do Sul. Em nenhum momento, houve adogiio
jintegril da filosofia comtiana e dos preceitos religiosos do Apostolado Positivista.

Nig bases de Partido, nas suas teses politicas e financeiras e no resultado desty
Pmpegandn. que foi a Constituigdo de 14 de julho de 1891, destacam-se 0s principios de:
‘aautonomia estadual para adquirir unidade e forga ¢ @ ordem para adquirir progressa.

A necessidade de eficientes meios de transportes, a liberdade de comércio e
distria, a socializagio dos servigos piblicos, a melhoria de condigaes de vida do
;wgﬂadu emgeral encontram-se incluidos nestes principios.

Z e

Desta maneira, uma linha de conduta teorizada ji existia na base do poder gatacho
‘quando-surgiu a crise ferrovidria

O governo Borges de Medeiros ndo hesitou em seguir as diretrizes de seu partido,
‘contormando obstdculos para, progressivamente, ganhar terreno e chegar ao dominio total
‘da rede ferroviaria do Rio Grando do Sul,

A medida que, para alcangar seus objetivos; o governo do Estado protegeu a classe
‘proletdria, os industriais. os pecuaristas, os agricultores e comerciantes, obteve destes as
fmgm & 0 poder necessirios pars pressionar o govemno federal a favor da encampagio da
*V.iaﬁn Férrea do Rio Grande do Sul. Esta, impossibilitada de resolver a crise pelo caos
administrativo e financeiro em que se encontrava, nio colocou empeciihos nas negociagoes
\que se seguiram.

LConforme acreditivamos  inicialmente, ao revisarmos a bibliografia existente e
relomarmos as fontes originais, constatamos que a encampagdo da rede ferrovidria do Rio
‘Grande do Sul e 0 seu posterior arrendamento ao Estado, ndo estavam ligados somente 4 md
&dmﬁﬂam;ao ¢ péssimas condigdes de atendimento prestudos pela Compagnie Auxiliaire
de. Chemins de Fer au Brésil. Este fato foi resultante de um processo ideolagico-politico &
mmmm-ad ministrativo que se havia inicizdo com a propaganda republicana no Estado
!‘Ib?ﬂ previsto pela Constituigio positivista de 14 de julho de 1891,

fll’ﬁnuﬁ’cm Universidade Catalica
mxpmammnu de Historia
ﬁmo -Alegre — Brasil
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. Com Félix da Cunha, fundou em Porto Alégre uma ali do Partido Libezal, Em 1862 fot
do & Assembitia Provineial, sendo convidado em 1865, péla morte de Félix da Cunha,
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pasi chefiar o Partido Liberl no Rio Gmnde. Elcito deputddo em 1872, conseguiu do Gabinete dy
Visconde do Rio Brncw quatro grandes revindicagdes do Rio Grande do Sul: avstrada de ferro Popig
Alegre -Uruguaiana, d Escola Militar, 0 Trbunul de Religio ¢ a ajudy efetiva & imigragio. Recleito vm
1877, obteve do govemo a construgio da ferrovia Rio Grande ~Bagé, sendo nesta legisiaturn nutor dug
1ets- do Alfandegamento das Mesas de Renda ¢ da chamada “tanifa especial™. Em 1878 foi Ministro dy
Fazenda do Gabinete Smimbu, em 1880 sssumiu uma cadeirs de senador ¢, cm 12 de julho de 1889 o
governg di Provincie. Com & queda du monarquia, foi exitado para 4 Franga, retorniando em fovercin
de 1892 FERREIRA DE SALLES, Jonio. Reverencinndo a mombria do Cons. Gaspar Silveirs
Martins. Correlo do Povo, Porto Alegre, 18 3go, 1968_p:20,

P40wq politicn da Provincia era domingde pelos dois grandes partidos, Conservador ¢ Liberal,
compreendendo este flimo duss slae: radicais e prograssisias gue, mais larde se constituiram o Partido
Liberal Histdrico [ ..] Em pouco tenipo, o Partide Liberal deminou completumente, conguistando
umi situagio que $ veio @ perder com s quedn ds monarquiz Isto nio obstava 3 que muiloy
presidentes da Provincia fossem do Partido Conservidor que, no dmbito nacional, formava qusse
sempre o matorin” FERREIRA FILHO, Arthur. Histdriz gera! do Rio Grande do Swi, 1503-1964:3.e4.
Porto Alegre, Giobo, 1965, p.112,

VEL ] . ) Apesar dus divergéncias pessouis, o pensamento do autor 4o “Catecismo dos Industrinis®,
teve umy influéncla considorivel swobre o pensamento do sutor do “Catecismo Positivista’,” PRELOT,
Marcel. As dontrimas politicas. Lisboa, Presenga - Martins Fontes, 1974. p.289.

12 PADOVANI, H. & CASTAGNOLA, L. Histria da filosofie. 3.ed. Sio Paule, Mclhoramentos,
sd. p 378,

VI3 0 Positivismia afirmirse nos principais paises da Furopa civilizadd, conforme o espirio
particular de cada povo, embora com wma certa uniformidade. A sua terra prefenda serd a Inglaterny,
empirista ¢ pragmatista por tradigiv, alnda que o positivismp tonha surgido antes, cronelogicamente,
na Franga. Nu Alemanha apresents-se com um cardter mus especulutivo e, nay [talin, mais pritico.” Dhid.,
p.397,

N30 Positivismio clentéfic, porem, eonsiderou A Imaginagio como uma concubina compro-
metedom, de quem wrgin separar o homem: — coaponns, se apossou dele, expulson duramente a pobre
¢ gentil imaginacdo, fechow o homem, num laboraidrio, 0 ¢34 com 0 sui esposa clara e frig, p 0"
QUEIROZ. Ega dc. Homens ¢ fdéias do século XIX. Rio de Janchro, Edighes de Ouro, s.d. p.1 $3.

V5 PADOVANI, H. & CASTAGNOLA, L.Op. cit. nota 112, p.376,

116 pRELOT, Marcel. Op. cit., nota 111, p.292,

17 PADOVANI, H. & CASTAGNOLA, L. Op. cit. nota 117, p.380.

M8 FRANCO, Sérgio da Costa. Jilio de Castilhos e suz époce. Porto Alegre, Globo, 1968, p.12:

k19 “Bunjumin Constant (1833-1891) foi um dos fundadores da Sociedade Positivisia {lﬂ?l»l
Matemitico, professor, homem politico de grande projecio cujo nome estd ligado, para sempre, a
proclamagdio da Repiblica em, [889, nido tsereven nenhuma filosofia positivistd ¢ Teixcira Mendes diz
que (o1 um ‘positivista incompleto’. Benjamin Constant for um: positivista de agio e neste sentido
conlnbuit grandemente pars a difusiio do positivismo. Nio tendo deixado obras eseritas € muito
diffetl avaliar ou eriticar 8 sun contribuigho twdrica 3 Mlosoefia positivista brasileim.” PADOVANL, H. &

CASTAGNOLA, L. Op. cit. notn 112, p.d73.

120 BELLO, Josd Maria. Op. cit. nota 108, p.20.

121 0 exéreito brasiltino que srviu na Guorre do Paraguat, pela forma como foi recrutado, foi de
formagao heteragened. A luta no estrangeiro deu-lhe toesio interns ¢ mostrou-the possibilidides de
pacticipir da vida politica nacional.

S Huminidade deve, portinto, ao cutolicksmo, proito de imortil grattdio; mas, aranlmente, 05
sous dogmis 'estdo exaustos ¢ achamese hoje em contmdigin com os deppsmentos du giéncia
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" PEREIRA BARRETO, Luis Apud PADOVANI, H. & CASTAGNOLA. L. Op. cit.
p.#?S

JZ COSTA, Jofo. Contribuigdo 4 historin das idéus no Brasil. 2, ed. Rlo de Janeirs,
ant'k!na. 1967, p-142.

“Uma paquena porgilo de¢ nossa elite intelectual foi positiva ortodoxs, oy adeplos do
p Positivisin do Brasil, chefiados por Miguel Lemos (1854-1917) ¢ por Raimundo Teixeirn
'85_5 1927), mas a grande maioria dos positivistas aderiu apenas a0 espinito clentificista da
Foi essa maionia, representante do pasitivismo difuso, que predominou do nitimo quartel do
p XIX até o primeira déads do noswo scénlo,” CRUZ COSTA, Jodo. O pensaminto brasileiro
Ampério. In: BUARQUE D HOLANDA, Sérgio (dir.). O Brasil mondrguico I; reages ¢ transa-
S50 Piaulo, Difusdo Eurepéia do Livio, 1969, .330.

us. Até mesino na sus vida, Muendes viveu intensumentz o Posi!ivis.mn..reulizandu
mente o tipo ideal do homem sonhado por-Comte." TORRES, Joio Camilo de Olivenrn. O positi-
mBm:h' Petrdpolis, sed., 1943, p.l44.

-"i!emncin As-ms - Pmlljsw dc nascimento, l:mchu.rel em Ciéncias Juridicas ¢ Sociuis petn
dp Dirito de S3o Paulo — (1868), fogo apds ter colado grau transferiuse para 0 Rio Grande
abrindo banca de’ advogado em Cruz Alta ¢ Santo Angolo, Travando relugdes com o fumilia
‘Machado, dedicouse ¢com os [ilhes do velho Antonio Pinheiro Machado 4 propugandn
com ardor ¢ puinietisme. Em Cruz Almm, dirgio por algum tempo o jornal *Desoenine:
", 6rado de propagands republicana. Casou com uma irmE do  futwro senidor da Repiiblica,
Pinheiro Machado. Jotnalists, vigoroso ¢ experimentado, foi eleito diretor de A Federagio”,
05 delibersgio dos Congressos de 1882 ¢ 1883, Excrecu o cargo por curto tempo (11,1884 a
3{) deixando-o por motive de saide. Faleceu em Sunto Angelo em outubro de 1885, com
d¢ 50 anos. SPALDING, Walter. Propaganda ¢ propagandistas republicanos no Rio Grande do

e do Musen Jifio de Castithos ¢ Arquivo Histérico do Rio Grande do Sul. Porto Alegre,
ficial, (1), 1952, p.1 30,

JOSORIO, Joaquim Luiz. Op. cit. nota 107, p.i8.

“YIROSA, Othelo. Julio de Castilhos; perill biogrifico e escritos puliticos. Porto Alegre, Globe,
P10, 13,

A “Evolucin™ foi yma revista fundada em 15 de abril de 1879, m Sio Paulo.

= A EVOLUGAO. Apud ROSA, Othelo. Op. cit. nots 130, p.33.

LOSA, Othielo. Op, cit. not 130, p.72-5.

este ussuiilo, sio interessantes o editorinls de A Fedenigio™ de 1886 1 1389 ¢ também
thhl:lu Rosy, ji anteriormente citadi

jultio de 1889, Silveira Marting forn nomeado governador do Ris Grande, mus em
de novembro, pussara sew cargo ao vicegovernddor, a fim di reassumic sua cadeira no
0. Quando do golpe de Deodoro, o tribuno estava reternando & Capiti! por vie muritima.
i erige, o Priméiro Ministrd (Visconde de Ouro Preto) récomenidarn ao Impersdor que
se e fue Silveira Marting formasse: um nova gabincte. por ser o homem mals qualificado
u sxluuci.o Dada a inimizade entre Deodoro ¢ Silveirn Martins, a mgrmm. so adotads,
lecido 3 resoltigio de Deodoro em dertubar o Império € o govémno em exereivio, De qualguer
ribuno fol uuedmamcntn. detldo o MOMEnto ¢m que 0 sou Navio JlrLoy cm Smiaﬁtmna
preso pant o Rio, Umy més depols, suspeitando de'que o guiichio estava envolvido numa trama
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de restegragiio do impérnio, l)endoro mundoue pird o exilio.”” LOVE, loxeph. O régionalismo _gatiche.
Sio Paulo, Pepspectiva, 1975, pd 2.

138 iy = -

® “Em discussio com Jilio de Castilhos nu Constituinte Federal, disse Demétrio Ribeiro: “Jé era

tempo dese i descobrindo VAEA. que (sponta piss alguns dox senhortes representantes que sodeinm

Castilhos) capitancia este grupo - .- (Os senhores Jalio de Castilhos, Abott ¢ outros reclamanm ¢m Vo2

lta ¢ l'llmlm:mt que enlre elés ndo hi capitdes. wdo hi chefes),” Ats do Assembléin Constituinte.
Apud. FRANCO, Scriio Costa. Op.oit. nots 12, p.SM .

137
A palavis ortodoXo aqui nido significa seguidomes do Apostoledo, como cram gerlmente

classilicados os poshmsldxs. mus simplesmente, doutrinizio em termos ideoldgicos
'3 FRANCO, Séngio da Costi Op. cit. niots 118, p.89.

139 “Voncida 1 ctapa dos trabulhos preliminares, pard aprovagio do regimento interno ¢ cleigdo dis
mesa diretorg, o Congresso Constituinte passou i cscolhi da comissie. encarregada dé dar parecer ao
profete gue he envinrs o Governo comb bise de doliberagio. A represontacio de cada Estado clegeu
wm mundalinio pant este S1gio que ficou conhetido como “Comissao dos 21°7 Thid.. p.89. '

14040 projeto do Governo: procurava goardur, dentro dos principios fuderativos, o sentido
nucional. Conquunio, amply autonomi Iosse contecdida ds Provineiss, os grandes poderes soberanoy
pertencem & Untdo- Cabjami-the as melhores fontes de renda piblica, prepondiravi seu interesse nus
maténns de competéncia cumulativa, podia mobilizar ps lorgas policitis dos Fstodos,” BELLO,  Jose
Maria. Op. cit. nota 108, p.73.

141 FRANCO, Sérgio da Costa, Op. cit. nota 118, p.98,
142 R USSOMANO, Victor. Historia constitucional do Rio Grande do Sul: esbogo 1835-1930
Pelotas, Globo, 1932, p.227-8.

43 Ibid., p.233.

a4, } i
' [ ] cu estavid em desacordo com. 0 scu procedimento ¢ 3 sua doutring; com O Sey

procedimento, desde u-cleigdo, n que se impods o gencral Deodoro ¢ que deu em resultado o situagio
insustentivel, puramente antificial, exclusivamente oficial, que < crion no Rio Grande: com & sua
doutrnna, desde gue tive conhecimento da extruvagante mistura de positivismo ¢ demagogia contida no
praojete da Constituigdo pars este Estado, projeto de cuja redagdo vu também fora. oficialmente
encarregado, mos que fon exclusivamente composio pelo Dr. Castilhos, sem a minha colaboragio, sem
nrinha assinatury, som a minha wespansabilidade.” ASSIS BRASIL, LF, Ditadura, parlamentarivmo, de-
‘mocraci. Porto Alegre, Globo, 1908. p.63.

Y45 CONSTITUICAQ ricgrandense 14 de julho dé 1891, Apud. CUNHA, Lassance. O Rio Grande
do Sul. R de Janeiro, Imprensa Nacional, 1908, p281,

Y46 ybid., p.282.

Y47 1bid., p.289.

48 1bid., p.295.

195 Tiulo U trata da omgunizagio municipal

Y50 CONSTITUICAQ riograndense de 14 do julho de 1891. Apiid. CUNHA, Laxsance, Op. cit.
nota 145, p.301-2.

'$1 AZEVEDO, A. Fay. Os partidos politicns no Rio Grande do Sul: dois pontos de vista. Revisea
Brasileira de Estudes Poltricos, Balo Honzonte, Universidade de Minas Geris, 1(2), jul, 1957, p.81.

e célebry no Rio Grande do Sul a frage de Guspur Silveirs Marting sobre a associngio de
federalistas ¢ republicanos: “tdéias ndo sio metais que s¢ fundem™.

Y57 FRANCO, Sémgio da Costa. Op. cit. nots 118, p.034,
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-',,g. Brigada Militar derivou da antiga Guarda Civil ¢ foi montada pelos rpublicanos a partir de-

LOVE, Joseph. Op. cit. nota 135, 1.63.
15€ QRUZ COSTA, Joio. Op. cit. nora 126, p.77,

157 Borges de Medeiros recebeu o governo do Estado em 1898 ¢ 3 liderunga partidiria o partic de
j, por morte de Julio de Costilhos. Professando o Positvisme come doutring politica ¢ weial
o afé 1907 quando terminado seu mandato mssumit o governo scu correligionaric De Carlos
osa Gongalves. Reeleito em 1913 governou wé fine de 1914, quande, por motivos de salide,

we deixando em-seu Ingar o General Saivador Ayres Pinheiro ‘Machado até 1917, Reusu-
neste ane, governou até 1927, quando foi sueedido por Getalio Vargas. FONTOURA., Joio dus
i, Borges de Medeiros ¢ seu tempo; memorias. Porto Alegre, Olobo, 1958,

Ver, por r:'(l.mplo em “A Federgio™ de 4 de novembro de 1887, o csurito demominado

"?'ﬁ.;[ﬂ-'['.b. Jorge. Contribuigdo ao estudo des viay de comunicagio no Rio Grande do Sul. Porto
. Escola Engenhuria UFRGS, 1951, p.167.

CIMON, Camilo. Cem anos de forrovia gatichis. Folha do Tarde. Porto Alegre, 1974,

Mensugem 3 Assembléia de Representantes feita por Julio dé Castilhos ¢m 1897,

‘Referéncins sobre o Rio Grande do Sul retiradss das informagaes dos cdnsules britinicos
04 @ Londies. Dénominaglo oficial dessi fonte: PARLIAMENTARY COMMAND PAPERS.,
n, vol. LXX1I1, 1880, informe do Consul Mi. Gollan corespondente em 1897, p513. 515 ¢

ARLIAMENTARY COMMAND PAPERS REPORTS London, wvol. LXXI, 1870-1879,
‘do Const) Mr. Gollan Cosrespondente em 1878, p.372,

Alautus observaches em Iingua espanhols foram feitis pelo prof, Dr. RUF. Abadie-Alcardi; du
de die Humunidades ¢ Cieneins de Montevidéu, quie também remetcu todo o material relative a
spandéncm dos consules ingléses no Brasil,

muuwm“anv COMMAND PAPE RS REPORTS, London, vol. LXXXII1, 1887, informe

l_llFA Adusneira, A Federagdo, Ponto Alegre, 3 fov. 1890:° Rm.l. de fevereiro — O crime
ando for equipnrado s0 de moeda fulsa, em relogdo o penalidade, devendo aos: contr-
s so7 instaurado processo criminil ¢ adiministeativo.

Foi decretadn a onzunizagio de uma polica nduuncira especinl pari opernr na fronteira desse

Serd nomeado um delegado do Ministro da Fazenda neste Estado.
g l‘.l.i?.l?m abolidns s impostos de exportagic até aora Cobrodos nesse Fstado, As 1axns de
gL m fonm reduzidits o insignificantes proporgles

! E!iﬁil-ecmlndn W elevacio gradual da tunifi especial, até complets equiparacio a tanfa aduanein

Sepuint com desting i essy capital, 7o vipor 3, 0 Dr. Rumiro Burcellos”
TARIFA Aduanemn. A Federagiio, Porto Alegre, 4 fev. 1890

OSGRIO, Joquim Luiz. Op. cit. nota 107, p.37-

er “Administragdo o aivagio ccondmicosocial dn Compagnie™, p. 169-80
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3 Opersvam no Rio Grande do Sul ax seguiintes. companhizs estrangeiras concessiondrias de
vstradas de ferfo! Southern Brazilide Rio Grande do Sul Railwiy, sesponsavel pela estrada de Rio
Grande a Bige: a Rin Grande do Sul Railway Company Limited, responsdvel pelo ramal de Cacequia
Urigguaiana; a Brazil Great Southern, responsavel pelo ramal de’ Quarnr 2 ltagui ¢ a Compagnie
Secondnire de Chemins de Fer, responsivel peloorumal de Santa Martswo Urnguai: Dudos extrmidos. dis
PESSOA JUNIOR, Estudo descritivo das estradas de ferro do Brasil, Rio de Janeiro, s.ed., 1886 ¢
ANUARIO do Rio Grande do Sul, 1906, p.268.

72 Ver "Atungio geografica da Compagnic™, p. 167-9,

173 MENSAGEM 3 Assembléd dos Representantes do Estado do Rio Grande do Sul, 20 set. 1907,

74 SILVA, Bimar IM. 0 papel das exportogdes no desemvalvimento do Rio Grande do Sul,

1890-1910, 530 Paulo, 1977, .92,

175 MENSAGEM & Assembléin dos Representantes do Estado do Rio Grande do Sul, 20-set. 1905,

170 TELEGRAMAS. Correio do Povo, Porto-Alegre, 26 ago. 1905 p.1: “Rio, 2§ — As cotagdes das
ugder dus estradas de ferro do Rio Grande subimim em Londres, Lete pontos, durante ug trés dltimas
s

77 Jiilio de Castilhos falecera em 1903 e, o partir de entdo, 4 chefia do Partido Republicano
Riograndense passara is maos de Bomes de Medeiros, tambem presidente do Estado.

178 BASES Primordiais do Partido Republicano Riograndense. Apud OSORIO, Joaquim L. Op. cit.
nota 107, p.19-23,

"7 CONSTITUIGAQ de 1 de julko de 189 1. Apud CUNHA, Lassance. Op. cit. nota 145, p.302.
180 1bid., p.287.
181 A NOSSA Viagio. A Federagdo, Porto Alegre, 28 jul, 1910 p.1.

182 A NOSSA Visgio. A Federagio, Porta Alegre, 10 ggo. 1910, p:1: *Houve tiio pouco cuidado na
econfeccio do contrito na parfe referidd s tanifas, que o governo federal mem sequer scautelou-se
quanto aos seus proprios interesses E curial pes contratos dessa nalurczy incluir uma cliusuls
voncedendo favores ¢specials aos Lrunsportes feitos por conty do governo. Pois nu Viagio exta clinsuli
N0 EXiste; O goverho paga o mesmoe Frete que qualguer outro particular™

'53 A NOSSA Viagio. 4 Federagio, Potto Alegre, 28 jul. 1910, p.1.

182 A NOSSA Viagio, 4 Federagio, Porto Alegre, 28 jul. 1910, p.1.

V83 Sobre @ matéria, verificar editoriais de 4 Federagdo de 1.9, 2. 3.4 ¢ 5 de agosto de 1910,

186 A NOSSA visgio. A Federagdo, Posto Alegre, 3 ago. 1910,

187 “(om u revisio dos contratos houve ume melhors na Viagio Férren, quie com o-aumento do
trifego poude com os lucros aumentar @ material rodantc ¢ renovir @ via permanente” — Relatério da
Vingiio Ferrea do ano de 1911, npresentado so Secretdnio de Obras Poblicas.

188 A NOSSA Viagio. 4 Federagio, Porto Alegre, 10'ag0, 1910, p.1; "0 frete & tdo absurdo, que os

tropeiros preferem trazer o gado pelss estradas de rodogem, pagando pustagens em poltiros,
arriscando @ perda dos animads, a descer pelos trens de Viagio,™
187 CORREIO DO POVO, Porto Alegre, 19 jan. 1916. p.8: “[.. ] Os pontos sobre os quais ©

Presidente de Minis ¢ o Deputado Antonio Carlos consideram admissivel a névislio, respeitado sempre
o gritério da oportunidade sdo os seguintes:

1.9 Forma de eleigSo do Presidente dit RepGblici.

2.9 Dividas estadualy externis.

3.9 Discriminaciio das rendas.

4.2 Definicio, maiy clar ¢ precisy dos casos de intervengio dod Estados.

59 Unificagho do processo civil, comercial e erimingl-
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Normalizagio do (uncionamento do Congresso, abolidas as prorrogacdes numerndas

Pifusio do cnsino primario nos Estados pels Unifo.™

",“Q caso brasilera®, p.l-63-‘?.

ENTES. Correio do Pove, Porto Alegre, 15 jan. 1916: “Precipitou-se de um aferro. =
ultima, vinha de Caxins para S3o Joio de Montenvgro uma locomotiva da Viagio Férres
lo maquinistn: Alfredn Miguel, Ao se sproximar de Montencpro, o locomotiva o Tazer

GRAMA. Corredo do Povo, Porto Alegre, 6ago, 1917,
; ,IILHCKO do Estado do'Ris Grunde do Sul. Apud CUNHA, Lassasce. Op, cit, nota 145,

s stcusaeles eram provenientes do contrate de redugdo de warifas de 1911,

HA, Genaldo, Memorial envisdo ao Presidonte do Estudo, Dr. Antonio Augusto Borges de

Covreio do Pove, Porte Alegre, 4 nov. 1917, pul.

NIAO dos comerciantes. Correin do Povo. Porto Alepre. 4 nov. 1917, p.14.

'TELEGRAMA enviado & Aswéing@o Comercinl de Cruz Ally, em 2'de povembio de 1917,

- Mdnachcﬁo Comercial de Porto Alegre.

0O eql_’li_d_q:f-l?gdt,:ulmn-:es,ulvun absterse dis eleighes, ¢ Borpes de Medeiros for candidito Uniew.

mercadorias’ aqui significam aquelas ostipuladas pelo Governo do Estado do Rio Grande

madgira, leraizéns ¢ fazendas

** EORREIO DO POVO, Porto Alegre, 20 pov. 1917,

@]?‘ERSAS Correio do Povo, Porto qu. LB nov. 1917: "A administrlicio superior da

mie Auxilinine resolveu que a partis de 1.7 de dezembro cotrente oy saldnos mensais o as didriag

perino da Viagiy Férea torio bumentos de 15% ate 100% ¢ 10% sobre o excedénte, até

00% mensass [ ]

RREIO DO POVO, Parto Alegre, & nov. 1917: “Plenamente satiéfeitoy soluglio dads por

HOSYE CRtsa; sgmdecemos de coragho esforcos V.Exa hipotecandovos nossos mats sinceros

tos de solidariedade. Ass.: Unido Openaiia ™

postoy mms importantes para os puriidos politicos esinduais eram os Mimsterios da

Viagio ¢ Justiga [ . .| O Ministénie du Fazends controliava a palitics finunceir ¢ assiin tinh,
envi no que se referm 2 txes de gimbio ¢ politica cafeeim. O Mimsténo da Viugilo,

tido da contyugio de estradus, vius frrvus ¢ linhas welegrafiess, Ginha poder de ajudar ou
0 crescimento ccondmive de um Estado.” LOVE, Jeseph: Op. cit. nota 135, p.129.

13 ltoris procurei no eseritdrio da G Francem do Porto de Rio Grinde o Dr. Edmundo
dirotor du Compuinhia, 1 quem entreguel wmy carta do Dr. Borges de Medesros. Conversed
g ‘E&,_megé sobre o fim da minhka viagem ¢ clo apresenfou-me 10 Dr. Antonio Pradel,
Hor dy Compunhis, que encdrropotise dé mostrarme < mequinis ¢ maik o material que o
do Estudo pretende adquirir de Cia. Com o Dr. Pradel visitei o novb porto ¢ urmazéns,
S5 ¢ usiha clE!mm dp Cia. do Porte, Examinei locomotivus qui o gaverno do Esiado pretende
Fe que a0 duas de 16,5 toncladas ¢ uma de |1 toneladas, citio windd bem conservadis.
net também um rolo compressor 4 vapor, os vagos plataformu, vagoncies, trolis, o trilhos
e ¢ diversas maquing para oficing [ ] sty informagdes constam des. Didrios do Dr..
o Dahne, de 30 de aposto de 1917
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0% Ny estatistica do descnvolvimento fabril spresentadis pola Revisty do Arquive Piiblico de 1922

temos os seguintes dados:

A N de Capital Valor da N.% de
fibricus inyestido producio operirios
1915 2,782 101.586.2508 220.551.1008 29.617
1916 2.447 119.801.790% 265.963.1528 38.488
1917 11.787 142.792.0008 371.707.0008 52.444
1918 12.770 155.566.0008 399.718.0008 59.680

20% | OVE, Joseph. Op. cit. nota 135, p.146.
219 £ 1918, Wonceslau Broz foi sucedido por Rodrigues Alves que, doente, pissou o governo s sey

Vice-Presidente. Delfim Moreira. Em julho de 1919, Epiticio Pesou assumin o poder como novo

Presidente oléito.

243 Correspondéncia constante do Arquiva da Assotiagio Comercial de Porto Alegre, datada de 8
de ngoyto de 1918,

217 14., datada de 13 de dezembro de 1918,

*'3 PEREIRA DA SILVA, Clodomiro. A< tarifas da Viagio Férres. In. RELATORIO das Obras
Piblicos. Sao Paule, 7 jun. 1918. Arquivo Histdrico do Rio Grande do Sul.

218 & CIE, Auxilinire. Correio do Povo, Porto Alegre, 21 561, 1919, p.5.
215 A CRISE de transportos. Correio do Pove, Porto Alegre, 3 out. 1919, p 4.

318 CORREIO DO POVO. Porto Alegre, 9 out. 1919, p.4: “Sabemos que dos 100 vagdes adquiridos
pelos Srs. Joido Comea & Filhos, 50 serfio cedidos @ Viagio Férrea, enguanto esta ndo receber todo ¢
material que ji encomendou.”

7 ARQUIVO da Associugio Comercial de Porto Alegre, B dez 1919,

R face da situagio exposta, que serd melhor csclarecidy em todos seus aspectos ¢ detathes

pelo deputado lederal Augusto Pestana, a quem incumbi de submicter ao exame do Governo Federal
todos os documentos comprobatorins, impde-se uma tnica medida expedita. justa ¢ necessirin, que
vem a ser g prevista na cliusuly X do contrato aprovado pelo decreto n.° 5.548 de 6 de junho de 1905,
pela qual o governo federal poderd ocupar temporanamente no lodo ot ¢m parte a rede da viagao
ferrea, ndenizando @ companhia arrendatina,

Por esse moio, s¢ conscguind 0 restubelecimento do t@fego, pola confianga que o govemno
federal infunde o todo o pessonl empregado na viagio [Crren ¢ sord possivel uma investigagio complefa

¢ irrecusivel sobre o estado de toduns as linhas, suas deficiéneias e necessidades, quer quanto a0

material, guer quanto ag pessonl

Essa investigagiio servipia também de preliminar ¢ fundamento o umi resolucdo défintiva, que
nilo poderd deixar de ser outra sendo » rescisio judicial ou extrasjudicial do arrendamento da rede
ferrovidria ou 2 novagho do contrato com a Compagnie Auxilinire para o fim dé a compelir 20
cumprimento, em prazo mzodvel de suas obriga¢bes atunis @ cutms que j§ agora se faz imprescindivel
estipular claramente.

Eix o que de pronto ¢ sucimamenie me cumpre, por vosso alto intermeédio, submetes =
patridtiza ¢ suprema decisio do Sr. Presidente da Repfiblica, SaudacGesafetuosis — Borges de Meder
ros.”" BORGES DE MEDEIROS, Telograma go Ministro du JustiGa (nov. 1917). Apud Relardrio o4
Secretaria das Obras Pitblicas. Porto Alegre, 6ago. 1920,

219 0% TRANSPORTES e # escassez de numerario. Reviste Comercial do' Brazil. Rio de Junkiro.
1919-1920,

- “0 produtor, natualmente, & gue nidy tem com a imprevidéneia aem com 4 incapacidade das
nossos leglsladores ¢ governantey, sobretudo porque, em iltima andlise ¢ sobre ele due pesam fodos os
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jos graves ¢iros administratives que impunemente se praticim em nosso pais.” A CRISE dos
es ng Rio Grande do Sul. Revista de Industrin ¢ Comércio, Rio de Janciro, (46), jun. 1920,

RELATORIQ dn Intendéncia de Caxias §o Sul, 21 fev. 1920,
CRISE dox transportes. Correio do Povo. Porto Alegre, 7 fev. 1920. 'p.i.
NIAO dos comreinies. Correio da Manhd, Rio de Janeiro, n7 mat. 1920, “O Dr. Borges

geiros atendeu, no modo anunciado peln *A- Federago®, o Delegaglo das Associagies Comercinis
a4 cidades ricgrandenses, que em desespero de causa 3 ¢le se dirigiram solteitando que cwmm

sumento de tanfes em conto espagd, numa estrada gue @0 pessimamente stendia as

s da rice zona por ely percorrida”,

= PEREIRA, Oracilio, Elevagio das wrifas, A Federagio, Porto Alegre, 2 jun. 1920,

“Esse grande empreendimento compreende, pels ordem de sud execugiio, trds fases bem
i transfertnein so Estado dos servigos ¢ das obras do porte o burm do Rio Grande, 2
do porto de Porto Alegre ¢ o cncampacio da rede Terrovidrin fedaral” ALMEIDA. 1. Pio.
dem Porte Alegre, Julio Dius Allgud, 1928, p.122.

% FONTOURA, 1. Neves da. Op.cit. nota 157, p.190.
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