0O COMERCIO HISPANO-LUSITANO DO RIO DA PRATA, NA CRISE
DO SISTEMA COLONIAL.

Corcino de Medeiros dos Santos*

1 - A América e a modernizagiao hispano-lusitana

No século XVIII, toda a Europa passa por um processo de moderni-
zagdo impressionante. As novas idéias dos fil6sofos e economistas nao s6
estimulam como determinam novas atitudes dos governantes. Essas novas
idéias e atitudes politicas, por outro lado, abrem o caminho para novas
formas de acumulagao capitalista.

As academias de ciéncias tiveram um importante papel na divulgagao
de novas idéias e também no assessoramento dos governantes. As novas
formas de exploragao ¢ de acumulagao capitalista determinaram importan-
tes transformagdes na politica econdmica e administrativa de varios estados
europeus.

Portugal ¢ Espanha ndo podiam ficar fora desse processo. Para isso
precisavam fortalecer a sua economia ¢ nao dispondo de uma produgao
industrial significativa tiveram que recorrer ao comércio. Contudo o comér-
cio espanhol e portugués sem a América era insignificante. Dai se entender
porque todos os planos de reformas terem que tomar em consideragao o
papel desempenhado pela América no contexto da economia européia.

A dominagdo da América do Sul se fez em duas direg¢des: os espanhois
iniciaram pela costa do Pacifico ¢ os portugueses pela costa do Atlantico e
o encontro dos dois povos ibéricos no interior do continente Sul-americano
nao foi amistoso. Houve muitos atritos e confrontos, mas houve também
momentos de cooperagao.

Durante quase dois séculos, extensas regioes que separavam portugue-
ses e espanhois ndo despertaram o interesse dos colonizadores. Mas a partir
do século XVIIT passaram a scr objeto de sérias disputas diplomaticas ¢
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militares. De fato, a partir do final do século XVII ¢ sobretudo no comego
do século XVIII as poténcias curopéias se interessam de tal forma pela
América e em particular pelo Estreito de Magalhacs, “porta de entrada dos
mares do sul”. E somente a partir de entio. que o Rio da Prata adquire
importancia excepcional (1), passando a ser um foco de atrito permanente
entre Portugal e Espanha e entre portugueses e espanhois,

Tanto em Portugal como na Espanha as rcformas administrativas,
economicas e politicas coincide com o chamado despotismo esclarecido.
Assim, quando D. José subiu ao poder grande encrgia foi empregada no
reforgo do Estado, cuja firmeza c autoridade era essencial para o funciona-
mento do aparclho mercantilista. Portanto, o periodo Josefino deve ser
entendido em termos de evolugdo no contexto nacional ¢ internacional, No
século XVIII, “Portugal constitui uma unidade em intima ligagio com o
Brasil e outras zonas coloniais que lhe forneciam parte das mercadorias
basicas para oseu comércio internacional. Mas ¢ na dualidade Portugal-Bra-
sil que assenta o sistema econdmico portugués do tempo” (2). Cerca de 55%
das exportagoes portuguesas para o cxterior constava de produtos brasilci-
ros e mais de 80% da exportagao da Metrépole para as colonias, destinava-se
ao Brasil. Assim, a Metrépole ¢ a Coldnia sul-americana se encontravam
fundidas numa s6 unidade econdémica e por conseguinte nio se podia tratar
do fomento da primeira sem atender a realidade da segunda (3).

Ao terminar a guerra dos 7 anos, a Espanha j4 estava convencida de
que as riquezas do Vice Reino do Per s6 estariam scguras com a fortificagio
de Bucnos Aires, recuperacdo dos espagos ocupados pelos portugueses e
afastamento da presenca britanica na regiao (4). Portugal, por outro lado,
ndo aceitava a ocupagio do Rio Grande pelos espanhois e comegou a
negociar a sua recuperagao. Das usurpacOes portugucsas, a que mais preo-
cupou os espanhdis [oi a ocupagao das Missdes dos Moxos que apontava a
diregao para o centro do Peri. Carlos IIT, neste caso nao aceitava conside-
racdo de espécic alguma.

Portugal ja estava preparado com as reformas politico-administrativas,
entre as quais inclue a Criagao do Vice Reino do Brasil ¢ a transferéncia da
capital da Bahia para o Rio de Janciro. A Espanha por scu lado, estava
decidida a consolidar sua dominagao na Banda Oricntal, climinando o
obstédculo que representava a Coldnia do Sacramento e levando a soberania
espanhola a todo o continente do Rio Grande. Esta situagio s6 podia
terminar numa crisc que as desconfiangas miituas iam tornando préxima ou
em algum acordo. Em muitos pontos a politica nacional do Marqués de
Pombal coincidia com a de Carlos III. Assim, a existéncia de objctivos
comuns teria que proporcionar oportunidade para uma maior aproximagio
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entre as duas nagoes ibéricas. Mas o grande ponto de discordia cra o
comércio ¢ o dominio da estratégica regido. E que a partir da scgunda
metade so s€culo XVIII, Buenos Aires € tido como grande centro de atragao,
pois a prata do Perii e 0 ouro do Chile, em grande parte se dirigia para esse
porto, de onde por comécio legal ou de contrabando safa para a Europa.
Uma parte safa através do Brasil financiando as entradas de negros e outras
mercadorias de comércio ilicito (5).

2 - O Comércio do Rio da Prata

O regime de porto tinico estabelecido pela Espanha nas suas relagocs
com as coldnias criava sérios problemas de abastecimento para algumas
regides. E o caso do Rio da Prata, cujo abastecimento dependeu, por muito
tempo, da rota Porto-Belo - Panam4 - Guaiaquil - Callao - Lima. Essa rota
encarecia os produtos além de impor aos platinos periodos de grande
escassez como conseqiiéncia da irregularidade das frotas e da demora de
chegar os produtos a regido. Assim, o relativo abandono a que eram relega-
dos os habitantes do Rio da Prata pela metrépole fez com que nao repelissem
as primeiras incursdes dos mercadores portugueses do Brasil. Antes, pelo
contrério os recebessem como uma 6tima opg¢ao para nao dependerem
exclusivamente do monopélio sevilhano.

O sistema de frotas [oi criado com o objetivo de estabelecer rigoroso
monopélio e centralizar o controle. Mas para que tais objetivos fossem
alcangados era preciso, em primeiro lugar que a Espanha tivesse uma
poderosa frota mercante e de guerra. Era necessario também, que possuisse
uma indastria desenvolvida para responder 4s necessidades de seus domi-
nios e competir em condigao de igualdade com outras poténcias ¢ manter
suas colonias isoladas de interferéncias estranhas. A Espanha ndo tinha
nenhuma destas condigoes.

Dentro do sistema de navegagio do Império cspanhol, correspondeu
ao Rio da Prata a pior situagio. E que o trafico desta regido em lugar de se
fazer diretamente com a Espanha pelo Atlantico, devia juntar-sc em Lima
com o das frotas. Isto significava para o Rio da Prata um entorpecimento
incrivel do seu comércio e de outro lado um aumento extraordinario nos
pregos dos géneros que recebia, além da impossibilidade de dar saida aos
frutos da regido.



330 Estudos Ibero-Americanos, XV(2) — 89

A metrépole tentou remediar a situagao, autorizando os chamados
navios de registro, mas foram insuficientes para atender as reais necessida-
des do Rio da Prata. Em consegiiéncia o comércio de contrabando repre-
sentou uma solugao. Por isso, os portugueses tiveram facilidade para vender
seus géneros dobrados mais baratos que os navios de Espanha e dois tantos
menos dos que iam em galedes para Lima. Os comerciantes do Rio da Prata,
Paraguai e Tucuman preferiam tratar com os portugueses.

Em 1752 os comerciantes espanhéis reclamavam da presenca da Co-
16nia do Sacramento, alegando que ... era uma reposi¢ao em que os portu-
gueses diariamente se duplica o que anlcs introduz. E constante que este
lugar por sua natureza iniitil o mantém os portugueses se outro destino que
o comércio”. (6)

O comércio luso-espanhol, no Rio da Prata comegou bem cedo, a
principio timidos ensaios que aos poucos se tornaram sistematicos e os
esforgos se desenvolveram com regularidade. Por um lado, os espanhois do
Rio da Prata nccessitavam de artigos europeus, escravos africanos e outros
géneros do Brasil que os portugueses podiam fornecer; por outro lado, os
portugueses precisavam da prata espanhola que, amoedada ou nio, safa pelo
Rio da Prata e o ponto de articulagio desse comércio era Buenos Aires.
Assim, o desenvolvimento de Buenos Aires e de sua “campana”, esteve
ligado, desde o primeiro momento ao comércio. Mais importante que a
expansao territorial, foi a comercial que paralelamente realizaram os portu-
gueses que, a partir de Buenos Aires, quebraram o monopélio comercial
espanhol na América do Sul (7). De Lisboa e do Brasil partiram inimeras
embarcagoes em direitura ao Rio da Prata. Seu principal carregamento era
constituido de tecidos que em ndo poucos casos chegaram a Lima. A
principio, a carga principal da torna-viagem era a prata, além da que os
proprios colonos espanhéis iam deixar no Rio de Janeiro, Bahia, Rio Grande
¢ Santa Catarina. No final do século XVI (1596), um comerciante portugués
nos da uma idéia do volume, da importéncia, dos lucros e dos mecanismos
de troca quando informa que numa viagem de Lisboa para o Rio de Janeiro:
“... trouxe 40 a 50 dizias de chapéus, em razdo da grande procura deles no
Perii ¢ no Reino de Granada, por via do Rio da Prata. Por este, hi passagem
em cada 3 ou 4 meses de barcos de trinta e quarcnta toneladas, cada um
carregados de agficar, arroz, tafetds, chapéus e outros géneros de mercado-
rias do pais, 0s quais levados ao longo do Rio da Prata, nos barcos referidos,
sao por ali transportados até o Peri. E, continuando afirma: ... se os
negociantes de Espanha ¢ Portugal tivessem conhecimento deste comércio
nao mandariam nem arriscariam tantas mercadorias por Cartagena, como
fazem, porquanto este rio € um grande ponto de comércio, o mais proximo
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e mais fécil caminho para o Pert. Os negociantes do Pert que ali residem
vém a este porto do Rio de Janeiro trazendo 15 a 20 mil ducados em reais
de prata, empregando-os aqui em mercadorias” (8). Quando nessa praga nio
encontravam os géneros desejados, eram obrigados a ir até a Bahia ou a
Pernambuco onde empregavam o seu dinheiro. Informa também o negocian-
te lisboeta que durante sua estada chegou ao Rio de Janeiro, por via Rio da
Prata, o negociante Alonso Ramirez, que trazia 10 ou 12 mil ducados em
reais de prata com o objetivo de construir um navio e voltar para a Espanha.
Diz ainda que com mil ducados de mercadorias da Espanha se poderiam
obter até 10 mil ducados de lucro.

De fato a abertura de Buenos Aires ao comércio era uma ameaga aos
rendimentos reais ¢ uma porta de saida da prata de Potosi em forma de
contrabando. Tanto ¢ assim que ja em 7 de junho de 1610 D. Nicolas
Martinez Montenegro escrevia do Panam4, para que pelo porto de Buenos
Aires nao fossem navios de Portugal nem de outra parte porque o que
resultava dessa presencga era um grande dano para a Real Fazenda de S.M.
porque 0s portugueses introduziam por ali muita quantidade de roupas de
contrabando e negro de mancira que poderiam suprir todo o Potosi €
Provincias de Charcas. Era necessério conter essa entrada para que nio
baixasse a este Reino como safa, porque a tiravam pelo porto de Buenos
Aires e a que tiravam era normalmente em pinha sem quintar e pagar a S.M.
seus reais quintos. O interesse que tinham nessa prata era tanto que os fazia
baixar o preco da roupa (tecidos) e dos escravos, para mais interessar os
espanhdis, causando assim grande dano a S.M. e a este Reino e até aos
mercadores que vinham de Castela,"... porque nao acham quem compre suas
mercadorias como nao tem achado neste ano e que da ruina do Estado e
comércio deste Reino por ser tao importante" (9).

Com a restauragao (1640), o comércio permitido e tolerado, dos
portugueses no Rio da Prata passou por uma fase de relativa estagnagio,
razao porque em 1643 o Rei determinava ao governador do Rio de Janeiro
que tomasse providéncias no sentido de intensificar as relagdes comerciais
com o Rio da Prata. No mesmo documento aconselhava a fundagio de uma
fortaleza nas imediagoes de Buenos Aires (10). Esse plano sé veio a concre-
tizar quase 40 anos depois com a fundagdo da Coldnia do Sacramento. Essa
Coldnia seria uma ponta de langa da penetragao portuguesa no Rio da Prata.

Os espanhéis reagiram, mas era preciso manter a Coldnia do Sacra-
mento, ainda que com um pesado Onus para a coroa portuguesa pois nio
estavam em jogo apenas os interesses comerciais, mas também politicos e
militares. Em 1694 o governador do Rio de Janeiro escrevendo a respeito
diz: “A coldnia deve scr conservada no préoprio sitio em que esta por muitas
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razoes: estabelecimento do dominio portugués na regido que se estende da
Ilha de Santa Catarina ao Rio da Prata, intcresse na courama, mandei fazer
6.000 couros que vao embarcados neste navio; prevé-se a futura de 20 a
25.000 couros, todos os anos”. Continuando informa que havia possibilidade
de conduzir de 14 para Sdo Paulo e Rio de Janeiro tropas de cavalos e gado
em pé. E, além disso, que as farinhas produzidas 14 poderiam chegar aos
diferentes centros de consumo do Brasil a um custo muito mais baixo do que
as do Reino. Mas o que ele considerava de maior importancia cra que ...
com o comércio dos castelhanos podera por este posto entrar no Reino muita
prata...” (11).

Os espanh6is sempre estiveram prcocupados com a presenga portu-
guesa nas imediacoes de Buenos Aires, embora cla lhe fosse benéfica em
alguns momentos de crise de abastecimento. J4 em 1699 depois de virios
choques com os portugueses o governador de Buenos Aires reconhecia a
grande importéncia que o mercado do Rio da Prata tinha para os portugue-
ses e sugeria ao Rei uma maneira amistosa de resolver o problema, de modo
que portugueses e espanhdis obtivessem bencficios desse interrelaciona-
mento, quando expressou: “... y esto sc les podia facilitar por el medio de
algun permiso temporal de tracr negros por el mucho que los necesitan estas
provincias o por frutos del Brasil en retorno de los de por ora, como son
carnes saladas, scbo, crinas, cucros y quesos que nada dc esto ai en ¢l Brasil
de donde sc pueden tracr maderas, asucar, tabaco y otras cosas daqucla
licrra y no ai en esta”. (12) De fato, a coldnia do Sacramento foi, durante
muito tempo, sendo a principal, pelo menos uma das principais portas de
entrada do comércio portugués no Rio da Prata. Além do grande volume de
mercadorias que introduziam, extrafam, através daquele posto, a prata de
Potosi, tdo reclamada pelos portugueses e outros géneros préoprios dos
hispano-americanos. Tanto ¢ assim, que depois de sua perda em 1765, o
bispo do Rio e Janeiro escrevia: “Nesta cidade sdo os mais sentidos homens
de negéceio pela grande perda que experimentam das suas fazendas, ¢ mais
negociagoes que pretendiam da conservagao daquela praga, ¢ com se ter
perdido tanto ainda nao estamos sem o cuidado de perda maior, porque nio
hé noticias do destino da nossa Gltima esquadra; se se perder serd inconso-
lavel a nossa perda” (13).
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3 - O Comércio Intercolonial

O comércio entre a América portuguesa (Brasil) e a espanhola (Rio
da Prata) foi uma constante em todo o periodo colonial. Um estudo mais
profundo dessas relagoes poderia determinar periodos de predominancia
dessa ou daquela forma de comércio. Assim, em determinado periodo
predomina o comércio de contrabando feito sob as vistas e até com o apoio
das autoridades, enquanto noutro cle acontcce sob as pressoes dessas
mesmas autoridades que o combatem. H4 ainda ocasides em que predomina
o coméreio permitido, autorizado. Ha periodos em que ele é estimulado por
ambas as poléncias colonizadoras como necessidade de Estado (razoes
politico-estratégicas) ou ainda por imposigoes das proprias leis de mercado.
Embora fosse mais importame a brecha do Rio da Prata, nao se podeignorar
que o comércio hispano-lusitano se realizou ao longo de toda extensa
fronteira que separava os dominios de Portugal dos da Espanha na América
do Sul.

Em 1° de outubro de 1772, o Marqués de Pombal confiava & Compa-
nhia Geral de Comércio do Grio-Pard ¢ Maranhdo a tarefa de realizar um
audacioso plano de penetragio comercial nos dominios da Espanha por
intermédio das capitanias de Mato Grosso, Cuiabd, Sao José do Rio Negro
e todas mais regioes confinantes. Dizia Pombal que “... este novo comércio,
que se ia introduzir nos dominios de Espanha devia ser intentado por um
sistema que as grandes quantidades e carrcgacOes que haviam de acrescer
em Lisboa, ndo suscitassem novidade ¢ ruido no publico; e expondo para
iss0 0s mcios mais conducentes e apontando as razdes de conveniéneia e
utilidade que se devia esperar deste estabelecimento, calculando as futuras
vantagens que se deviam tirar deste novo comércio, descrevendo os modos
com que devia ser empreendido; e recomendando sobre tudo o mais reca-
tado segredo, pois ele era a base de todo o projeto” (14). O referido projeto,
reduzido a quatro instrugoes que aprovadas pelo Rei e subscritas pelos
Ministros de Estado foi entregue uma copia, ao governador do Pard, uma
para a Sceretaria de Estado, ¢ o original para a Junta da Companhia, A
primeira instrugao continha os meios com os quais se devia empreender cste
comércio ¢ sem causar cstranhesa do pablico “... devendo para isto ser o
referido sistema capeado com a mesma discimulagdao com que antes os
jesuitas praticavam o prodigioso comércio, que faziam com o pretexto de ser
para proverem as suas aldeias”. A segunda instrugdo continha o niimero ¢ a
localizagio das [citorias que se deviam estabelecer para a consolidagio do
dito comércio, devendo para isto cstabelecer sete feitorias em diversas vilas
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e cachoeiras pertencentes ao governador do Pard e Mato Grosso. A terceira
instrugao demonstrava como se devia proceder nas fronteiras confinantes
com as Capitanias do Par4, Rio Negro e Mato Grosso em que devia ser
sustentado o comércio das fazendas sccas e molhadas que até entao se
introduziam pelos portos do Panamé, Guayaquil, Calhao de Lima, Buenos
Aires ¢ Rio da Prata, cujo longo trajeto fazia com que as sobreditas fazendas
se nao pudessem dar aos espanhéis por dobrado prego, do que a Companhia
lhe poderia dar, ainda ganhando cincoenta e sessenta por cento'.

A quarta instrugao continha os meios de facilitar a introdugdo dos
negros em Mato Grosso para adiantar as minas, para baixar o seu prego e
para facilitar bom entendimento com os governadores espanhéis que nao
deviam estar contra essa atuagao da Companhia. Imediatamente a compa-
nhia passou a tomar todas as providéncias para continuar o sistema do novo
comércio que seria em futuro préximo de grande beneficio para si e para o
Estado. Contudo, a mudanga de goveno, seguida da decisdo que tomou, em
1778, da extingao da companhia cortou “... em flor todas grandes esperangas
...” Perdeu, em conseqiiéncia, a Companhia a quantia de 110:340$000 Reis
que até entao tinham sido gastos no corte de cachociras ¢ no estabelecimento
das novas feitorias.

As freqiientes guerras da Espanha na Europa cram, muitas vezes
motivo para que o comércio espanhol do Rio da Prata entrasse em colapso.
Em conseqiiéncia disto, os espanhois do Rio da Prata procuravam uma saida
através do Brasil, dos portugueses ou da bandeira portuguesa para o comér-
cio com a metrépole. Dai a constatagio de periodos de conflitos e de
cooperagao hispano-lusitana no Rio da Prata. Os fatos que relataremos a
seguir sao a amostra desse tipo de relacionamento. Em oficio de 07/12/1781
o vice Rei do Brasil informa ao ministro Martinho de Mclo e Castro ter
entrado no porto do Rio de Janciro, em 19 dc janciro do ano anterior, um
barco espanhol, através do qual tinha ficado patente o grande descjo dos
espanhois do Rio da Prata, de se proverem de tudo que lhes era necessario
“... mas ao mesmo tempo (...) tem dado succssivamente a conhecer que nao
obstante a sua dependéncia de nos a este respeito, nem por isto querem usar
de boa fé que inteiramente desprezam” (15).

Continuainformando ter o Vice Rei de Buenos Aires mandado aquela
embarcagao sem ao menos o fingimento de arribada mas com o destino certo
de se prover de tudo que lhe era necessario, como carga de larinha e sal.
Naquela ocasiao, informa: “... participei a quantidade de prata que tinha
ficado empregada, grande parte em géneros proprios da produgao do pafs,
declarando com toda individuagao estes ¢ os mais que foram transportados
(...) e diividas que me ocorreram para com a decisao delas poder ficar certo
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no modo com que me devia dirigir aproveitando-me da conjuntura em
beneficio do comércio ¢ 0 aumento desta capital”. De fato a conjuntura
favoravel de que falava era a guerra que estava a impor pesadas restrigoes
as navegagdes da Espanha para a América. Nestas circunstincias tanto
tinham caréncia de géneros curopeus como necessidade de remessa de
produgdes da América para a Europa, principalmente o grande niimero de
couros que se encontrava, apodrecendo no porto. Precisavam mesmo dos
navios portugueses para dar escoamento a essa produgao. Tanto precisavam
que o Vice Rei de Buenos Aires insiste no seu intento e manda mais duas
embarcacdes que entraram no porto do Rio de Janeiro nos dias 8 ¢ 11 de
dezembro de 1781. Os comandantes das referidas embarcagdes passaram a
convencer os negociantes do Rio de Janciro a participar ativamente naquele
comércio associando-se aos espanhdis, fretando seus barcos ou fazendo
remessa de mercadorias e na torna viagem extraindo géneros da producao
doRio daPrata. “Finalmente deram a conhecer que o seu Vice Rzireceberia
muito bem qualquer embarcagdo portuguesa que com o pretexto de arriba-
da, ali fosse negociar e que trariam para esse fim alguma iniciagao o que
junto com a quantia de mais de 100.000 pesos que mostravam querer
empregar na mesma negociagao fizeram resolver os donos de algumas
sumacas, para as mandarem, despachando-as aqui para Santa Catarina, Rio
Grande e outros portos do Sul, chegariam ao de Montevidéu com o pretexto
de arribadas, carregadas, em grande parte por conta dos ditos comandantes
e outros espanhéis daquelas embarcagdes com o intento de virem para o Rio
Grande, carregadas de couros ¢ prata que os ditos espanhdis lhes facilita-
riam em abundéncia” (16). E curioso que em certos momentos 0s portugue-
ses reclamavam da falta de boa fé dos espanhdis enquanto eles fazem o
mesmo em relagao aos portugueses. Mas hda também momentos em que nao
s0 autoridades coloniais como comerciantes de ambos os dominios se poem
de acordo, na medida em que entra em jogo o seu lucro. O que € mais curioso
ainda é o fato de nesses curtos periodos de entendimento demonstrarem
conhecer 0s mecanismos do comércio de contrabando e utilizar-se dos
mesmos subterfiigios. E exatamente o que sugeriu o Vice Rei de Buenos
Aires através de scus representantes, com o que concordou plenamente o
Vice Rei do Rio de Janeiro quando diz: “Nestas negociagocs me pareceu
conveniente fingir uma total ignorincia destas coisas, querendo ver se deste
ensaio resultavam as utilidades que prometiam as mesmas circunstancias ¢
para que as mesmas utilidades tivessem seu efeito, puz de acordo com o
governador do Rio Grande para que usasse de igual disfarce avisando-o do
modo pelo qual havia de quintar os couros para que na sua chegada a essa
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capital fossem tomados como produzidos no Rio Grande, concedendo as
mesmas embarcagoes o seu despacho para esse porto ...” (17).

Os mensageiros do Rio da Prata conseguiram despertar o intercsse
dos brasileiros do Rio de Janeiro, fazendo com que muitos passassem a
investir nesse tipo de negdcio. A primeira das embarcagdes envolvidas nesse
negocio chegou a Montevidéu em setembro do mesmo ano. Esta coincidiu
com a chegada de um Correio Maritimo que deu a noticia da pronta
expedigao de um comboio destinado aquele porto com abundéncia de tudo
que precisavam, inclusive de um navio carregado de petrechos navais. Esta
noticia foi suficiente para que o barco do Rio de Janciro fosse admitido com
muita m4 vontade, descarregando os espanhois somente o que lhes perten-
ciam e a fazendo sair com tudo que os brasileiros levaram por sua conta ¢
risco. O mesmo aconleceu com as outras embarcagoes que chegaram pos-
teriormente. Esse procedimento foi considerado pelo Vice Rei do Brasil
como mais uma prova de ma ¢ dos espanhéis no rclacionamento com os
portugueses (18). Ao mesmo tempo em que os espanhdis de Montevidéu nao
trataram bem os brasilciros, o seu Vice Rei e intendente concedia despacho
a alguns espanhois para irem ao Rio de Janciro pelo Rio Grande para
entendimentos no sentido de transportar suas mercadorias para a Espanha
pelo Rio de Janciro. Na mesma ocasido chegava ao Rio, pela mesma via D.
Bruno F. Pereira e D. Francisco de la Peia, um dos quais trazia 20.000 pesos
¢ uma autoriza¢do de S.M. Catolica para comprar no Brasil e introduzir em
Buenos Aires 800 escravos negros (19).

Dec fato, os espanhois precisavam transportar uma grande quantidade
de couros, para Espanha, via Rio de Janciro ¢ para isso ja tinham autorizagao
do seu Rei. Para eles as duas opgdes serviam; ou irem os barcos portugueses
busca-los ao Rio da Prata, para no Rio de Janciro serem carrcgados em
navios que fossem para Lisboa; ou irem do Rio de Janciro navios fretados
para dali seguirem em direitura para a Europa. Na verdade queriam sc
aproveitar da neutralidade da “bandcira ¢ da liberdade com que os tratados
entre Portugal ¢ Gran Bretanha que declaram livres e isentos as fazendas do
inimigo abordo das suas respectivas embarcagdes” (20). Por outro lado,
também havia para os espanhois o grande atrativo do frete, pois enquanto
se pagava de frete do Rio de Janciro para Lisboa, $250rs por couro, de
Montevidéu para a Espanha se pagava 10 tostoes. A prata pagava do Rio
1/2% e de la pagava 2% do que fica evidente que uma embarcagao que
levasse do Rio carga de 20.000 cruzados de frete, levaria 60.000 dali, se
fretada para aquele transporte (21). Dentro deste contexto, o Conde de
Reparaz, negociante de Cadiz fretou 6 navios em Lisboa que vieram em
direitura ao porto do Rio de Janciro e dali, para o Rio da Prata ¢ depois
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retornaram pela mesma via. Martinho de Melo e Castro informa ao Vice
Rei: “... os quais vao em direitura a esse porto para que V. Exa. os expeca
sem demora com passaporte e despachos seus ao porto de Montevidéu para
ali carregarem couros e outros efcitos, com os quais devem voltar outra vez
a esse mesmo porto do Rio de Janciro e despachar nele como se fosse carga
ai recebida para virem com cla ao porto desta capital ... Nesse porto ndo
pagardo direito algum na Alfandega da carga que trouxcrem de Montevidéu,
sejam couros ou outros quaisquer géneros e nem da prata ou qualquer outro
cabedal mas tudo passar4 livre” (22). E curioso que Melo e Castro silencia
sobre a carga que os mesmos navios transportavam da Europa e do Rio de
Janeiro para o Rio da Prata. Certamente tais embarcagoes nao iam em lastro.

Pouco antes dessa medida, a nivel de secretdrio de Estado, jd o Vice
Rei de Buenos Aires em oficio para o Vice Rei do Brasil pedia essa
cooperagao, dizendo: “Como de esta no resulta perjuicio algun a Portugal
antes se conocido beneficio por los fletes que ganaram sus embarcaciones
en la conducion de lo expressado (...) de que particularmente los cucros les
ocasionan grandes atrasos pon la polila, llubias, gastos em su cuidado, y otras
perdidas, y la falta de embarcaciones espanolas en que transportarlos al
Brasil y Lisboa, me ha obligado a hacer presente a V.Exa. todo lo expressado
y suplicarle que tenga la bondad de permitir al sugeto 0 sugetos que comi-
sione en essa (cidade) los citados Don Agustin Casimiro y Don Juan Pedro
Aguirre el que flete las embarcaciones portuguesas que tubiere por conve-
niente para que vinicnte a este puerto de Montevideo, conduscan para ese
con el fin de transportar a Lisboa en distintos buques los expresados 80.000
cueros, y la plata y oro, sin exigirse derechos ... Para dar principio a lo
expuesto se conduce para ese pucrto del Janeiro con mi passaporte el
bergantin los Santos Reyes Don Francisco Borja de Lizaur ...” (23). Os
inimeros abusos praticados e o término da guerra fez com que em principios
de 1784, uma Ordem Régia proibisse a entrada de barcos estrangeiros nos
portos do Rio da Prata. Convém notar que as liberais reformas econdmicas
dos Borbons, cujo ponto alto foi 0 “Reglamento de Libre Comércio de 1778,
¢ a paz que reinou na Europa no periodo de 1784 a 1794 tiveram grande
importincia no aumento do comércio do Rio da Prata. A tranquilidade dos
mares atraiu maior niimero de comerciantes, aumentou o trafico de navios
e estimulou a produgdo de géneros do pais (24). As medidas proibitivas
nunca tiveram forga para interromper o comércio luso-espanhol do Rio da
Prata, sobretudo depois da prosperidade experimentada com a paz politi-
co-militar. Assim, o comércio intercolonial, permitido ou sob a forma de
contrabando continuava scu giro,
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4 - Mercadorias do Comércio Intercolonial

Os portugueses do Brasil ou por intermédio de portos brasileiros
introduziam no Rio da Prata mercadorias que tinham grande aceitagio. Essa
abertura de mercado era devido a fatores como a necessidade que tinham
os espanhdis e a diferenca de prego em relagdo a certas mercadorias
espanholas. Assim, podemos relacionar como mercadoria mais procurada o
escravo negro que os portugueses forneciam. H4A momentos em que a
condugao de escravos representa a senha para que o barco tenha permissio
de descarga e por outro lado era o pretexto para a introdugdo de outras
mercadorias. O negro escravo era desembarcado principalmente em Buenos
Aires e Montevidéu, de onde era conduzido para as minas do Perfi. Outro é
o caso do tabaco do Brasil que concorria no Rio da Prata com o tabaco do
Paraguai e de Havana. Em certas ocasides teve sua compra autorizada pelo
Vice Rei para ser misturado com o do Paraguai a fim de facilitar a sua
aceitagdo e aumentar o seu consumo. Além do fato de ser colocado l4a prego
competitivo em relagdo do tabaco do estanco. Outros géneros como agiicar,
aguardente, madeiras, méveis, “petrechos” de construgdo naval, materiais
de construgao civil, arroz, tecidos de algodao grosso, podem ser relacionados
com principais géneros da produjcao colonial que eram negociados no Rio
da Prata. Mas uma fonte de grandes lucros para os portugueses era repre-
sentada pelos géneros e manufaturados europeus que eram colocados no
Rio da Prata a pregos inferior aos oferecidos pelos espanhéis. Era quase
normal em todos barcos portugueses que eram admitidos ou arribavam nos
portos do Rio da Prata a presenga de mercadorias européias. Além disso
aqueles que 14 chegavam com carga exclusiva de mercadorias européias.
Assim, por ex. em oficio de 10/02/1806 informa o Vice Rei de Buenos Aires
que em virtude do real permiso de 11/08/1801, uma fragata portuguesa foi
admitida com um carregamento de géneros europeus no valor de 329.169
pesos € saiu do Rio da Prata com a seguinte carga: de Buenos Aires, 8.047
couros em cabelo ... 8.047 pesos; de Montevidéu, 19.717 couros em cabelo
no valor de 19.717 pesos; 300 couros inferiores 190 pesos; 198 quintais de
cobre a 12 pesos o quintal, iguala a 2.282 pesos, totalizando o valor do retorno
30.236 pesos (25). A maioria dos barcos procedentes de portos brasileiros
conduzia uma carga variada. Vejamos alguns exeplos. Em 08/05/1798 arribou
em Montevidéu o Bergantim portugués, Minerva procedente do Rio de
Janeiro com 10 caixas de velas, 6 pipas de aguardente, 6 caixdes com géneros
néo identificados, 5 fardos de baetas para negros, 180 cunhetes de ago, 9
barricas com 1.500 enxadas ¢ 400 achas de lenha (26). Em 13 de novembro
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de 1799 deu entrada no porto de Buenos Aires a goleta portuguesa N. Sra.
da Conceigdo, Santo Antonio ¢ Almas procedente da Bahia com 25 pipas de
aguardente, 8 caixas com 450 arrobas de agicar, 8 barris de mel; 4 bats e 4
caixdes com efeitos; 3 catres (27). A referida embarcagao tinha sido fretada
em Salvador por um comerciante de Buenos Aires. Em dezembro do mesmo
ano deu entrada em Montevidéu, a sumaca portuguesa, N.Sra. das Dores,
precedente do Rio de Janeiro que desembarcou 30 negros, 38 pipas de
aguardente, 24 marquetas e 10 caixas de cera, 89 sacos ¢ 46 caixas com 2.656
arrobas de acficar, 30 sacos de arroz, 6 sacos de café, um caixao de goma e
3 fardos com 31 pegas de lengos (28). Mais variada ainda foi a carga que o
Bergantim portugués N.Sra. da Conceigio ¢ Passos que conduziu de Per-
nambuco para Buenos Aires em janeiro de 1811. Aqui esta: 118 negros, 30
pipas de aguardente, 5 caixdes de fazendas, 36 pacotes de lengos de linho,
73 vigas pequenas, 80 vigas maiores, 25 taboas, 5 caixas de fazendas, 2 barris
de facas, 22 cadeiras, 2 canapés, 2 mesas (29).

As mercadorias que os espanhois ofereciam para a torna viagem eram
representadas principalmente por produtos da pecuéria, mas a mais procu-
rada pelos portugueses era a prata. Durante muito tempo a Colonia do
Sacramento foi o ponto de articulagao do comércio com o Rio da Prata. Por
isso mesmo os representantes da corda espanhola ndo queriam a sua devo-
lugio em 1715 porque com ela os portuguescs voltariam a ter grandes
vantagens no comércio do Rio da Prata e argumentavam: “... pois havendo
tanta abundincia de gado vacum naquele territério e sendo téo grande a
aplicagio e desejo dos portugueses que em 5 anos que detiveram neste porto
(...) sairam da Col6nia 52 navios carregados de courama enquanto os do
asiento podem a muito custo em retorno levar alguma (...) e dando se a mao
por terra com o Rio de Janeiro poderdo executar 0 mesmo com a Provincia
do Paraguai, Povos das Missdes, Ilhas, cidades de Santa Cruz de la Sierra,
Charcas, Vila de Potosi, por ser todas abertas ...” (30). As mercadorias
proprias do Rio da Prata oferecidas ao comércio formavam um elenco bem
mais variado do que se pode pensar a primeira vista.

No final do século XVIII, para a orientagio dos negociantes armado-
res, havia em Lisboa uma relagio das mercadorias européias que podiam
ser remetidas para o Rio da Prata, as quantidades possiveis de cada espécie
bem como os pregos que ali alcangavam. Do mesmo modo acompanhava
uma relagio de mercadorias que se podiam conduzir na torna-viagem.
Assim, temos: 1 - prata em pinha, barra ou moeda de 6 a 8 pesos/onga; 2 - 1
de alpaca, vicunha (de La Paz) e de carneiro de 18800 a 28000 rs p/arroba;
3 - courama: couro em cabelo a 13000 rs p/arroba, couros de porco a 300 rs
p/arroba, couros de veado a 13000 rs a dizia, couros de onga de 15400 a
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18800 rs a diizia, couros de nutrias a 400 rs a dzia, couros de carnciro a 400
rs a diizia, couros de lobo marinho a 250 rs a dizia; 4 - peles de cisne branca
a'800 rs a dizia, de cisne alvadias a 600 rs a dtizia, de chinchilas a 38200 rs a
duzia, de zorrillo a 1300 rs a dzia; 5 - cacau, 18 pesos por 100 libras; 6 -
extrato de quina 18 pesos por 100 libras; 7 - quina ou cascarfilha tolicaya a
1$600 por 100 libras; 8 - quina grossa de Paito a 360 rs por 100 libras; 9 -
balsamo rubro a 4 pesos por libra; 10 - goma eldstica a 2 pesos por libra; 11
- trigo superior de 2 a 35000 rs por alqueire; 12 - farinha de trigo a 25000 rs
por 100 libras; 13 - grao de trigo a 63400 rs por alqueire; 14 - carne salgada
a 6 pesos por barril; 15 - carne scca 1$200 rs por 100 libras; 16 - sebo em
bruto ou beneficiado de 500 a 800 rs por 25 libras; 17 - velas a 6 pesos por
100 libras; 18 - sola ou atanados a 2$800 rs por 25 libras; 19 - vaquetas a4 1/2
pesos; 20 - pelicas brancas a 18800 rs a dizia; 21 - passas de uvas ¢ figosa 8
pesos por barril; 22 - azeitonas, 8 pesos por barril; 23 - queijos a 400 pesos
por barril; 24 - chifres de boi em chapas, 100 pesos por 1.000; 25 - mantas
(de Cordoba) a 600 rs por pega; 26 - ponches (de Cordoba) a 600 rs por pega
(31).

Esta relagao demonstra, em primeiro lugar a grande variedade de
produtos exportados pelo Rio da Prata e em segundo que era a porta de
saida de gcneros produzidos nos mais distantes pontos, inclusive do Vice
Reino do Peri e de Nova Granada.

5 - A Prata no Comércio Luso-Espanhol do Rio da Prata

Desde os primeiros contactos comerciais, no século XVI, a prata
espanhola representava importante atrativo aos portugueses. Este fato é
confirmado por um negociante portugués ao escrever do Rio de Janeiro em
1596, quando diz: “... este Rio (da Prata) ¢ um grande ponto de comércio, o
mais proximo e mais facil caminho para ir ao Perd. Os peruleiros ou
negociantes do Perti que ali residem vem a este porto do Rio de Janeiro,
trazendo 15 a 20.000 ducados em reais de prata, empregando-os aqui em
mercadorias” (32). A prata espanhola era tao importante para os portugue-
ses que fazia com que os comerciantes ¢ capitaes de navios procedentes do
Rio da Prata tivessem tratamento especial no Rio de Janeiro. Em carta ao
Vice Rei do Brasil o governo da metrépole declarava (em 1766) que os
héspedes que vinham de Buenos Aires cram muito Giteis porque traziam ouro
e prata para deixar no Rio de Janciro. Do mesmo modo cram fteis quando
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vinham da Europa para o Rio da Prata, porque compravam [azendas nessa
cidade para introduzir por contrabando nos dominios de Espanha. Dizia
ainda que por meio dos capitics desses navios poderia-se estabelecer um
interessante ncgdcio em Bucenos Aires ¢ tendo isto em vista, devia hospeda-
los muito bem e prevenir os negociantes do Rio de Janeiro para fazer
amizade com cles (33). Fernand d’Almeida afirma que o desenvolvimento
inicial de Buenos Aires se deu em virtude do comércio que mantinha com o
Brasil, através do qual os portugueses obtinham a prata de que necessilavam
(34). Com a restauracao, a partir de 1640, houve scnsivel queda nas impor-
tagoes da Prata do Peru em Portugal e no Brasil, fato que se deve ndo s6 as
restrigbes que passaram a sofrer esse coméreio mas também a diminuigiao
da produgdo (35). Assim, a crise do final do século XVII do agiicar e tabaco
estd associada a uma crise da prata. Para dominé-la o governo portugués
seguiu trés caminhos: 12 - desenvolvimento de manufaturas; 22 - descobri-
mento e exploragio das minas no Brasil; 32 - o estabelecimento de novos
ramos do comércio colonial que fizessem derivar para o Brasil a prata do
Peri. Desde a dltima década do século X VI que havia intenso comércio com
o Rio da Prata e por intermédio desse comércio chegou a haver alguma
abundincia de prata na Bahia (36). Contudo, a cscassez de moedas era
cronica na coldnia portugucsa. Por outro lado, durante todo o século XVII
e XVIII, o Rio da Prata, tendo Buenos Aires como um dos pontos comerciais
de maior importincia, conheccu grande fluxo de moedas vindo do Peru e do
Alto Peru. Assim, enquanto no Rio de Janciro e outros centros do Brasil
havia falta de mocdas, em Bucnos Aires havia uma acumulagio, sobretudo
em conscqiiéneia das restrigoes impostas pelametrépole. Na medida em que
houve maior intensificagio do comércio e se estabeleccu maior liberdade
para essa atividade, a quantidade de mocdas em circulagao foi diminuindo.
Nessa linha de consideragoces, o “Reglamento para el coméreio libre 1778",
teve também o objetivo de scgurar a moeda de prata dentro dos dominios
espanhois. Mas esse documento que de um lado representou um ponto alto
na mudanga do relacionamento da metropole com seus dominios e desses
dominios entre si, foi também o ponto de partida para a abertura total do
Rio da Prata ao comércio internacional.

As moedas circulantes nas colonias espanholas eram de prata, cunha-
das pela Casa da Moceda de Potosi. Podiam ser pesos dobles ou simples que
circulavam ao lado das defeituosas, conhecidas como macuquinas (37).

No final do século XVIII, a saida de prata ja era uma preocupagio
para governantes portenhos, sem todavia ligar essa evasao com as medidas
liberalizadoras do comércio com a Espanha, colonias estrangeiras e potén-
cias neutras.
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As moedas castelhanas circulavam livremente no Brasil. Contudo, o
seu curso causava ja na tltima década do século X VIII alguns problemas. E
o que se deduz de informe de Severino Sombra citado por Muniz Barreto:
“... perguntou o tesourciro mor do Real Erério, se poderia resultar prejuizo
para a fazenda receber as patacas espanholas por 800 réis, como geralmente
ocorriam ...”.

Em 3 de outubro de 1781 fez-se nova consulta fundada na repre-
sentagao do juiz de fora de Messejana, que atribuia a abundéncia dos pesos
duros ao lucro que tiravam os espanhois na troca com as moedas de 6$400,
dando-os a 750 réis, e promovendo depois os especuladores o seu curso a
800 réis ...". “Suscitaram nesta época muitas dvidas com relagao ao curso
das patacas espanholas, até o governo resolver que se aceitassem, nao sendo
falsas ou cerceadas, a 800 réis cada uma e que fossem reduzidas a dinheiro
nacional, conforme a opiniao do provedor e oficiais da casa da moeda” (38).
Outro exemplo desse fato consta da correspondéncia do Provedor da Casa
da Moeda da Bahia & rainha em 1799: “... conviria aproveitar a opotunidade,
imitando a Casa da Moeda do Rio de Janciro onde se trabalha muito na
redugao das patacas castelhanas, sendo da maior evidéncia que se as patacas
castelhanas hao de girar como giram, nestas coldnias sem pagarem cousa
alguma a V. Magestade, ¢ muito melhor que girem depois de reduzidas a
moeda provincial ...” (39). As moedas espanholas ajudaram muito aos
brasileiros na solugdo do problema da escassez monetéria. O comércio
intercolonial autorizado e 0 comércio entre Buenos Aires e Colonias estran-
geiras, autorizado pela Ordem Régia de 10/07/1796, trouxe grandes benefi-
cios ao Brasil que até entao se valia apenas de formas ilegais de comércio
(40)..

As moedas nio s6 tinham livre curso, como também eram carimbadas
pelas Casas da Moeda do Rio de Janeiro, Bahia, Minas, Sao Paulo, Goids e
Mato Grosso. A partir dai, a grande preocupagao do governo foi impedir a
circulagdo clandestina das mocedas e do ouro em pé, pelo interior do Brasil
€ para tentar impedi-lo providenciou a recunhagem das pegas espanholas.
Assim, o Alvaré de 8 de novembro de 1808 determinava: “... que em Minas
nio girassem mais os pesos espanhdis nio marcados nem mesmo como
género de comércio e finalmente proibindo a entrada ou saida delas nos
registros da Capitania, onde os marcados corriam como moeda provincial”
(41).

A vultosa quantidade de prata que safa do Rio da Prata para o Brasil
e dai para o Reino, nao corresponde ao volume e valor das mercadorias
transportadas do Brasil para aqueles portos. Do que se deduz que provavel-
mente entrasse nas transagoes clandestinas 0 ouro em p6 e diamantes do
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Brasil. Isto significa dizer que os portugueses do Brasil conduziam além de
escravos e outros géneros, ouro e diamantes que 14 eram produzidos, fugindo
do fisco portugués. Em troca, os espanhois davam a prata que também estava
saindo clandestinamente. Em suma, era o contrabando do ouro e dos
diamantes do Brasil em troca do contrabando da prata espanhola. De fato,
o Conde da Cunha, V. Rei do Brasil escrevendo ao Conde de Oeiras em
30/10/1767 diz: “Entendo que a Praga da Col6nia nos arruina, e que o
negdcio que nela fazemos com os castelhanos por mais vantajoso que ele nos
seja nos nao é convenicnte porque nestes 4 anos que tenho govenado essa
capitania observei cuidadosamente esta matéria e vi que as poucas embar-
cagdes que para ecla navegam sdo sumacas ¢ pequenas as quais vao carrega-
das (...) de géneros de pouco valor (...) ¢ de tdao pouco valor nao pode
produzir maior utilidade que aquele que pode tirar da carga de couros que
¢ o género que todos transportam” na torna-viagem. Sendo assim, “¢ certo
que 30.000, 100.000, 300.000 pesos que vem em cada uma destas ditas
sumacas lhos ndo dao de graga os castelhanos, e que por alguns efeitos de
grande valor se tiram de Bucnos Aires estas grogas quantias. Pelo que me
persuado, que por ouro em pd e por diamantes brutos se extraem dos
castelhanos tantos milhdes de pesos” (42). Grande quantia de prata que
entrava no Brasil nio ficava na circulagdo da Colonia, porquanto era reme-
tida para a Metropole, de onde seguia outras rotas. Sendo vejamos. No ano
de 1763, por exemplo, foram despachados do Rio de Janciro para Lisboa a
quantia de 75.238 marcos e 5 oitavos de Prata dos comerciantes, particulares
(43). No mesmo ano remetia-se da mesma praga para Lisboa, como “cabe-
dais” da coroa, em navio de guerra o scguinte: ouro proveniente dos quintos,
6.681 marcos, 23 ongas e 7 oitavos. Mandava-se também na mesa embarca-
¢do, 57.792 marcos ¢ 3 oitavos de prata de origem espanhola, no valor de
323.659$461 rs (44), que somado ao dos particulares, perfazem 133.030
marcos ¢ uma onga de prata. Ccrltamente essa soma nao representa toda a
prata que do Rio de Janeiro se remeteram durante todo ano. Era, portanto,
vultosa. Mas apesar de tudo em Portugal faltava prata para a cunhagem de
moedas (45). Pelo niimero citado, vé-se que era considerdvel a quantidade
remetida para Lisboa, mas o Vice Rei informa que era a menor parte que ia
para o Reino. Falando sobre os milhdes de pesos que entravam no Brasil,
diz: “Destes sc reduzirdo a obras de ourives uma grande parle, outra nao
menor passa para a India nas naus que vao aqucle Estado, fazendo cscala
neste porto € a menor parte ¢ que vai para Lisboa” (46).

Pierre Chaunu fala da evasao da prata produzida na América para a
China ¢ para a India (47). Essa fuga da prata nio era fcita apenas através
dos espanhdis, o cra também pelos portugueses a partir do Brasil ¢ também
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de Lisboa. Nao podemos ignorar que os ingleses também se encarregaram
de conduzir prata americana para Asia ¢ Extremo Oriente.

CONCLUSOES

As relagoes luso-cspanholas no Rio da Prata fora entabuladas no
século XVI ¢ sc intensificaram nos séculos XVII ¢ XVIIIL. O intercimbio
comercial [oi o fator de grande importéncia, a partir do que se desdobraram
as questoces politicas e estratégicas. Ocorreram periodos de tensio quase
sempre como prolongamento de conflitos politicos curopeus. Mas ha tam-
bém periodos de cooperagao. Nas rclagdes Brasil-Rio da Prata sdo mais
freqiientes os periodos de cooperagao do que de conflito. Essa cooperagio,
entretanto, ocorria muitas vezes a revelia das autoridades coloniais. Outras
vezes essas autoridades a estimulavam sem torna-la oficial. Contudo, &
medida em que se acentuam os sintomas de desagregacio do sistema
colonial, mais freqiicntes sdo as iniciativas de cooperagio entre as duas
coldnias.
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