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RESUMO

A imigragéo judaica para o Rio Grande do sul, no inicio do século XX, foi
levada a cabo pela Jewish Colonization Association. Esta companhia objetivava
retirar os judeus que viviam em areas de risco na Europa e instala-los em
paises da Ameérica onde pudessem se desenvolver. No mesmo periodo, a
Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil atuou no estado como
arrendataria da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul. Ambas as companhias
partiihavam membros de diretoria e muito do que foi produzido pelas colbnias
judaicas acabou vendido a Viacdo Férrea. O presente estudo objetiva analisar
a relacdo entre ambas as companhias. Para tal analisou-se a atuacdo das
empresas de forma individual, a partir de sua fundagé&o, para depois identificar-
se 0s pontos de atuacdo em comum. Parte do estudo se baseia em fontes
orais, obtidas no departamento de memoria do Instituto Cultural Judaico Marc
Chagall de Porto Alegre. Além destas fontes foram consultados documentos,
teses e livros que recriassem a histéria e atuacdo destas companhias.

Palavras-chave: Imigracdo judaica para o Rio Grande do Sul. Colbnias
judaicas. Philippson. Quatro Irméos. Jewish Colonization Association. Estradas
de ferro. Exploracdo da madeira. Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au

Brésil.



ABSTRACT

The jewish immigration to Rio Grande do Sul, on the beginning of the
20th century, was carried out by the Jewish Colonization Association. This
company aimed to move jews that lived in dangerous areas in Europe and set
them in several countries in America where they could be safe and
independent. On the same period, the Compagnie Auxiliaire des Chemins de
Fer au Brésil served on the state as tenant of Viacdo Férrea do Rio Grande do
Sul, the state company was in charge of the railways. Both companies shared
direction members and a lot of what was produced by the colonies ended sold
to Viacdo Férrea. This study aims to analyze the relation between both
companies. For this purpose It was analyzed how the companies worked as
single enterprises, starting from its foundations, to latter on point decisions that
would benefit both sides. Part of this study is based on oral sources, obtained at
the memory department of Marc Chagall's Institute in Porto Alegre. Other
documents such as books and documents were used to recreate the history of

those companies.

Key words: Jewish immigration to Rio Grande do Sul. Jewish colonies.
Philippson. Quatro Irmaos. Jewish Colonization Association. Railway. Wood

exploration. Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil.
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INTRODUCAO

O presente trabalho visa a qualificar a relacdo existente entre a Jewish
Colonization Association e a Compagnie Auxilaire des Chemins de Fer au Brésil.
Estas duas companhias atuaram no Rio Grande do Sul, no final do século XIX e
inicio do XX. O recorte espacial ser4 o Rio Grande do Sul, enquanto o temporal se

limitara ao periodo de 1890 ao inicio dos anos 1930.

O interesse para o0 desenvolvimento deste trabalho surgiu da leitura das
fontes bibliogréaficas que tratam sobre a imigracdo judaica para o Rio Grande do Sul.
Buscando entender o processo do qual fez parte sua familia, o aluno deparou-se
com uma lacuna historiografica. Nos trabalhos que tratam dos judeus no estado, é
recorrente 0 nome de Franz Philippson e sua posicdo de vice-diretor da ICA e
presidente da Compagnie Auxiliaire. Buscou-se, a partir dai, maiores informacdes
sobre a atuacdo de ambas as companhias, tentando identificar se a imigracao
judaica estava ou ndo ligada diretamente aos interesses dos capitalistas belgas que

atuavam no estado.

Por anos, a historia da imigracéo foi tratada com certo ar de romantismo,
analisando-se, principalmente, os feitos herdicos dos colonos que desbravaram as
matas de nosso estado, fazendo florescer o Rio Grande do Sul que hoje
conhecemos. Este trabalho néo se dedica a criacdo de mitos ou a uma romantizagcao
da imigracdo judaica, mas sim a narracdo das dificuldades por que passaram 0s
colonos ao se depararem com esta terra nova. Desilusdes, desconforto, perdas e

sofrimento a que foram expostos estes judeus pioneiros estdo devidamente



registrados no primeiro capitulo e em outras obras que se dedicaram a esse mesmo
objetivo. Nesse mesmo capitulo, também, sera analisada a atuacdo da Jewish no
estado, partindo de sua fundacdo em Londres ocorrida em 1891. Serdo levantados
dados referentes a acionistas, conselheiros e membros da diretoria da companhia.
Além disso, sera vista a atuacdo desta entidade antes de sua chegada ao Rio
Grande do Sul. Serdo também esclarecidos os critérios para escolha dos colonos,

seus paises de origem e o porqué desta emigracao.

Feito isso, se buscard mostrar a formacdo das colénias de Philippson em
Santa Maria e Quatro Irmaos em Erebango. Tenta-se identificar quais os principais
produtos produzidos e comercializados, os meios fornecidos pela ICA e alguns
aspectos da vida judaica colonial. Por fim, sera feita uma analise do saldo da
imigracdo para o Estado, apresentando suas peculiaridades e uma pequena
discussao sobre o uso do termo “faléncia” para referir-se a imigracdo coordenada
pela ICA.

No segundo capitulo, busca-se analisar a atuacdo da Compagnie Auxilaire
des Chemins de Fer au Brésil. Esta companhia, junto com a Compagnie des
Chemins de Fer Sud-Ouest Brésilien, foram as primeiras empresas belgas a
arrendarem trechos de estradas de ferro no Estado®. Se estudara a fusdo destas
companhias, além do processo de arrendamento das estradas de ferro gauchas,
concluidas em 1905. Além disso, serdo esclarecidos pontos como o inicio da
atuacao, interesses belgas na regido e problemas enfrentados.

Analisar-se-4 a atuacdo das companhias estrangeiras dentro do cenario do
capitalismo mundial, com um pequeno recuo no tempo até 1870. Empresas
internacionais no Brasil que representem a atuacdo capitalista em setores
estratégicos do pais serdo apresentadas. A isto se seguira o estudo da atuacédo da
Brazil Railway Company no Brasil e, depois, por uma analise das decisdes
relacionadas ao Rio Grande do Sul, terminando com a bancarrota do Sindicato
Farquhar. Feito isso, serd esclarecida a encampacdo da Viacdo Férrea do Rio
Grande do Sul por parte do governo estadual e a relacdo da Compagnie e ICA com
a Viacao Feérrea pos encampacao.

! A Compagnie des Chemins de Fer Sud-Ouest Brésilien foi a primeira a atuar no Estado, recebendo
concessdo, em 1891, para explorar a linha Santa Maria — Passo Fundo. A Auxiliare autou no Rio
Grande do Sul a partir de 1898 quando p6de explorar a linha Porto Alegre — Santa Maria.



No terceiro e Ultimo capitulo, busca-se a analise da relacdo entre as
companhias. A base da analise seré& a madeira retirada das colbnias e sua
utilizacao, além da relacao representada por Franz Philippson. O ramal férreo entre
Erebango e Quatro Irméos merecera atencao especial por seu valor representativo

para este trabalho.

A pesquisa realizar-se-a, em parte, debrucada sobre os depoimentos
existentes no Departamento de Memoria do Instituto Cultural Judaico Marc Chagall
de Porto Alegre. L4 constam entrevistas feitas desde a década de 1970, com
imigrantes, filhos de colonos e outras personalidades importantes da comunidade
judaica gaucha. Do Instituto, serdo utilizados também outros documentos, como o
estatuto da ICA e correspondéncia trocada entre os representantes locais e centrais
da entidade. Como fontes bibliogréaficas, serdo utilizadas teses, dissertagoes, livros
autobiograficos, biograficos e livros de memodrias. Quadros e listas com nomes e
nameros relevantes fardo parte do trabalho, visando a embasar o que for dito. O uso
da internet também ocorrera eventualmente. Se dard maior valor as obras

produzidas na academia por seu rigor cientifico.

E importante destacar o uso de fontes orais; no entanto estas devem ser
analisadas cuidadosamente, visto que a memdria possui suas peculiaridades e é
capaz de “pregar pecas”’. A preferéncia, em caso de duvida, sobre alguma
informacdo, serd dada aquela que ocorrer com mais frequéncia nos depoimentos ou
que pode ser cruzada com alguma fonte bibliografica. No caso de discordancia entre
um e outro, o texto as apontara. Serdo utilizadas, também, as fichas preenchidas
pelos entrevistadores do ICIMC, onde constam dados dos entrevistados, como pais

e profisséo de origem, datas da partida e chegada, entre outros.
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1 AJEWISH COLONIZATION ASSOCIATION

1.1 FUNDACAO

Fundada na cidade de Londres, em 24 de agosto de 1891, a Jewish
Colonization Association tinha o objetivo de ajudar, através da imigracao, judeus que
se encontravam em situacfes de risco e falta de liberdade. Sua atuacédo se dava
majoritariamente no Leste Europeu e na RuUssia, onde os judeus vinham sofrendo
perseguicdes por parte do Czar — os chamados pogroms® Estas perseguicées
fizeram com que, no final do século XIX, segundo Wainberg (2004),
aproximadamente 40% dos judeus que residiam na fronteira russo polonesa

dependessem da ajuda de judeus que viviam no Ocidente.

A criagdo desta entidade partiu da ideia e do financiamento do Bardo Maurice
Hirsch, figura singular no que diz respeito a imigracéo judaica para a América. Baréo
Hirsch, proveniente da Baviera, enrigueceu no século XIX financiando e construindo
estradas de ferro na Europa e Turquia (GUTFREIND, 2004). Junto com sua esposa,
Baronesa Clara de Bichoffsheim, utilizou grande parte deste dinheiro para acdes

filantropicas.

Eles atuaram, inicialmente, na Europa. Emprestavam dinheiro para
negociantes judeus, fomentando tanto a producéo industrial como a agricola das
vilas judaicas no Leste Europeu e Russia ‘em um esforgo para erradicar o
marginalismo econdmico e para adaptar a massa judia a um trabalho vigoroso,
produtivo e suficientemente proprio, que pudesse contribuir para seus paises de
residéncia” (GRITTI, 1992, p. 37). A entidade ndo tinha um caréter sionista® e, por
isso, adotou medidas como a criagdo de escolas técnicas para israelitas, na propria
Russia, — plano que foi recusado pelo governo do czar. ApGs esta tentativa frustrada,

modificaram a acdo de seu projeto e fomentaram a imigracdo para a Ameérica. No

2 Conjunto de leis e medidas restritivas aos judeus e comunidades judaicas impostas pelo czar
Alexandre Ill. Isto fez com que muitos israelitas emigrassem do Império e os que ficassem sofreriam
Eerseguigﬁes.

O movimento sionista foi criado no final do século XIX e visava a estimular a ida de judeus para as
terras do atual Estado de Israel.
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Novo Mundo, atuaram na area agricola, o que “sintonizava com o entdo prevalente
tolstoiano desejo de redencdo através de volta a natureza, do trabalho fisico,
objetivo especialmente importante para um povo ha milénios privado de suas terra”
(SCLIAR, 1990, p. 14).

Conforme Nicolaievsky (1975), esta ndo foi a Unica entidade criada no periodo
com o objetivo de auxiliar israelitas a sair do leste europeu para proporcionar-lhes
meios de viver e produzir em paises onde reinassem a igualdade e a paz.
Organizacbes como a Hebrew Imigration Aid Society (HIAS) de Nova York e a
Emigdirekt (Emigrations Direktion) de Berlim compartilhavam deste objetivo,
utilizando diferentes métodos (BACK, 1958). A ICA, contudo, era uma entidade
diferenciada. Conforme Avni (apud GRITTI, 1992, p. 27), esta

[...] associacdo se caracterizou pelos formidaveis
recursos financeiros que estavam a sua disposicao, recursos
gue nao tiveram paralelo no fim do século XIX e comeco do
século XX e, no caso, em nenhuma outra organizacdo dentro
do povo judaico.

A ICA iniciou sua atuacdo na América pela Argentina - onde destacam-se as
colénias de Moises Ville e Entre Rios — expandindo-se para o Canada e, depois,
para o Brasil. Criou duas colénias no Rio Grande do Sul (Philippson e Quatro
Irm&os), no comeco do século XX, além de uma colénia em Resende no Estado do
Rio de Janeiro — esta para auxiliar judeus fugindo das perseguicdes nazistas. Além
de retirar os imigrantes de zonas de risco, a ICA visava a “permitir que os colonos
lutassem por sua independéncia econbOmica através do trabalho agricola”
(BARBOZA, 2004, p. 61) e “transferi-los pra paises cuja legislacéo Ihes assegurasse

uma existéncia livre de discriminagbes” (GRITTI, 1992, p. 13).

1.2 RECRUTAMENTO

Com o objetivo de povoar as coldnias, a ICA enviava para as areas de risco,
na Europa, funcionarios que tinham o objetivo de selecionar as familias que viriam a
Ameérica. Estes enviados levavam consigo, além da promessa de liberdade,

prospectos com imagens da nova terra. Visavam, assim, a atrair as familias mais
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jovens, com filhos e que estivessem dispostas a trabalhar na agricultura. No entanto
a maioria dos colonos vinha de zonas urbanas e pequenas vilas ou shtetl*, ndo

possuindo conhecimento ou experiéncia no trabalho agricola.

Os enviados explicavam que os custos da vinda das familias para o Brasil
seriam subsidiados pela entidade e que a ICA possuia um funcionario encarregado
dos tramites oficias, como passaportes e retirada das malas na chegada dos
colonos. Ele se encarregava de transferir os recém-chegados do porto até a estacao
férrea de Rio Grande de onde tomavam o trem em direcdo a Santa Maria ou a
Erechim. Vale ressaltar a dificuldade dos imigrantes quanto a lingua do pais que os

recebia.

Na chegada, os colonos recebiam lotes de terra demarcados para que
pudessem desenvolver a agricultura e a pecudria. Nestes lotes, encontravam
parcelas de mato e campo onde podiam desenvolver variadas formas de exploragao
da terra. A ICA também se comprometia em fornecer os instrumentos basicos para a
lida campeira, além de manter nas coldénias um feltsher®, um professor e um
shochet®. As coldnias possuiam uma escola primaria, hospital ou enfermaria, sede
administrativa e uma sinagoga ou lugar especial para os rituais religiosos. Como

Kliemann (1986, p. 13), entende-se por colonos

[...] os pequenos proprietarios que receberam ou
adquiriram terras, em pequenos lotes, para desenvolver a
policultura [...] e por colonizadores os proprietarios particulares,
empresas, ou mesmo o poder publico, que, adquirindo grandes
glebas, as lotearam e venderam aos colonos.

A ICA néo presenteava os colonos com os lotes, instrumentos e animais. Uma
vez que recebiam tais beneficios, estavam contraindo uma divida com a Association
pagavel em até 20 anos, a juros modicos. Este foi, quando do inicio do éxodo das
familias das colbnias, uma das ferramentas de pressao utilizadas para manté-los na

terra.

* A denominacéo idish para os guetos judaicos do Império Russo.
e equivalente a um médico ou enfermeiro para as necessidades mais basicas da comunidade.
® Religioso responsavel pelos abates kasher (que respeitem as tradicdes judaicas).
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Apo6s a morte do Bardo Hirsch, em 1896, a ICA passou a ser gerida por um
conselho composto por expoentes das comunidades judaicas europeias’. Entre os
gestores da Association, nota-se a presenca do diretor da Alliance Israélite
Universelle, Sr. Goldshmidt, que também fazia parte do conselho da Compagnie
Auxiliare des Chemins de Fer au Brésil®. Existia, também, o cargo de presidente e
vice, cargos ocupados entdo, respectivamente, por Narcisse Levin e Franz
Philippson — 0 segundo ocupava simultaneamente o cargo de diretor da Compagnie
Auxiliare (VERBA, 1997).

A escolha do Rio Grande do Sul para sediar as colonias brasileiras da ICA
nao foi por acaso. A proximidade com a Argentina, onde a Association ja vinha
atuando, e certo conhecimento das areas proximas as estradas de ferro por parte
dos diretores, facilitaram a decisédo. Fazia parte do plano de colonizagao “instalar o
nacleo na proximidade da estrada de ferro, para facil saida dos produtos colhidos
pelos colonos” (CUNHA, 1908, p. 243). O incentivo do governo do estado também
pesou nesta escolha, visto que a imigracdo europeia para areas desocupadas
estava de acordo com as politicas do Partido Republicano Riograndense para o
desenvolvimento regional (KLIEMANN, 1986). De acordo com Leon Back (apud
WAINBERG, 2004, p. 35), que foi empregado da ICA, falando sobre a escolha das

terras:

[...] o entdo presidente da ICA, Narcisse Leven, sugeriu ao
vice-presidente Franz Philippson, presidente da Companhia de
Estradas de Ferro da Argentina e do Rio Grande do Sul, a
conveniéncia que a Sociedade teria em comprar e colonizar
terras no extremo sul do Brasil, no Estado do Rio Grande do
Sul. O Conselho aprovou a ideia e, em 1900, uma comisséo de
estudos visitou o Rio Grande do Sul e emitiu um parecer
favoravel.

1.3 PHILIPPSON

’ Conferir anexo n° 1, p. 57: conselho gestor da ICA.
®Os proximos capitulos do trabalho tratardo desta companhia e sua relagdo com a ICA.
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No Brasil, a ICA adquiriu, entre 30/05/1903 e 16/06/1911, quatro lotes de terra
que totalizavam 5703 hectares no Distrito de Pinhal®, sito ao municipio de Santa
Maria da Boca do Monte. A colbnia acabou sendo denominada oficialmente Colonia
Philippson, em homenagem ao banqueiro belga que atuava no Pais, neste periodo,
como vice-diretor da ICA e acionista da Compagnie Auxiliare des Chemins de Fer au
Brésil. A aquisicdo sO se realizou apoés visita de uma comisséo enviada ao Estado
pela direcdo da ICA em 1900, encabecada pelo engenheiro agronomo, Eusébio
Lapine, que efetuou a compra em nome da ICA (VERBA, 1997; CUNHA, 1908).

Esta colonia situava-se proxima a linha férrea que ligava a cidade de Santa
Maria a Cruz Alta. Havia préximo a coldénia uma estacdo desta linha - Pinhal. Isto
nao era uma coincidéncia, visto que esta estacao seria utilizada para o escoamento
daquilo que fosse produzido na col6nia para 0s maiores centros de consumo no

estado ou para exportagao.

As primeiras 36 familias, que desembarcaram em 1904, vinham da
Bessarabia'®. Nos anos seguintes, desembarcavam em Philippson imigrantes vindos

da Europa e das coldnias da ICA na Argentina, especialmente da colénia Clara.

Chegando 1a, muitos colonos ficavam consternados com as condi¢des
apresentadas. Eles recebiam “além do terreno, uma casa para moradia,
instrumentos de trabalho agricola, duas juntas de bois, duas vacas e um cavalo”
(GRITTI, 1992, p.18). Porém, as casas eram, na verdade, galpbes de madeira e
chdo batido, sem moveis onde se infiltravam animais indesejados, como cobras,
aranhas e lagartos. As condicdes eram extremamente humildes, especialmente,

quando da chegada dos primeiros colonos.

Muitos destes colonos traziam consigo alguns pertences como o samovar*', a
hanukea’?, além de sementes de fumo e outros vegetais tradicionais das regides de
onde vinham. Com o tempo, eles melhoraram suas moradias, construiram moveis e

iniciaram o plantio de rocas, além de organizar o servico religioso. Quem fazia as

 Em 1995 este distrito se transformou no municipio de Itaara.

% Com relagdo as levas de imigrantes que desembarcaram em Philippson consultar VERBA, 1997.

1 Tipo de panela especial para esquentar e servir o cha, muito utilizado na Russia, Ucrania, Moldavia
e arredores.

12 candelabro de sete velas utilizado durante as comemoracdes de Hanuka, a festa hebraica das
luzes.
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vezes de rabino era o Sr. Steinbruch, reconhecido na comunidade por seu grande

conhecimento da Torah®3.

A comunidade comecou, entdo, a cultivar uma variedade de fumo prépria da
Bessarabia que se adaptou bem ao clima da regido. Plantavam artigos, como o
milho, trigo, feijdo e hortalicas, além de desenvolverem uma pequena industria de
laticinios. Encontraram grandes dificuldades, visto que a maioria nao tinha

experiéncia no cultivo e a ICA néo orientou-os adequadamente.

Uma figura que se destacou, nesse periodo, foi Leon Back, funcionério
enviado pela entidade para ser professor primario e que possuia formacdo na Ecole
Horticole e Professionelle Du Plesis-Piquet. Este senhor, apdés um periodo em
Portugal para aprender a lingua, desembarcou na colénia, em 1908, para montar

uma escola primaria e dar alguma assisténcia aos imigrantes (VERBA, 1997).

Eles acabaram, entdo, dedicando-se a extracdo de madeira para dormentes
(barrotes de madeira sobre 0s quais se assentam os trilhos) que eram destinados a
viacdo férrea e representava um mercado certo e idéneo no pagamento (VERBA,
1997). Muita lenha foi vendida para “usinas elétricas, fabricas e padarias, obtidas a
partir do corte das arvores da parte dos matos” (NICOLAIEVSKY, 1975, p. 38). Com
a escassez do carvdo, os colonos vendiam lenha para ser utlizada como
combustivel nas locomotivas (TREIGUER, 1988; SOIBELMAN, 1984).

Muitas eram as dificuldades enfrentadas pelos colonos. Apesar de manter
uma boa relacdo com os habitantes da regido, ndo conseguiam produzir como eles.
Secas, ataques de gafanhotos, desconhecimento do clima e produtos que melhor se
adaptassem a regido afligiam as colonias e faziam com que o0s imigrantes
tropecassem no seu desenvolvimento. A ICA tentava controlar a extracdo da
madeira para que 0s colonos se dedicassem a agricultura, mas esta tentativa se
mostrou infrutifera. Alguns anos apds o inicio da chegada dos “russos”, como eram
conhecidos na regido o0s imigrantes, estes comecam a tentar a sorte fora de

Philippson™.

¥ Livro sagrado dos judeus.

4 S50 relevantes os relatos feitos por Frida Alexandr, Jaques Schewidson, Eva Nicolaiwsky e
Guilherme Soibelmann em obras préprias. J& Salom&o Serembrenick, traz o importante relato do Dr.
Rafalovich sobre a vida na colbnia Philippson.
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Para melhorar a vida e a economia da coldnia, a ICA construiu, em parceria
com a Compagnie Auxiliaire, um ramal ferroviario que a ligava com a estrada de
ferro principal que cortava a regido. Visava, com isso, a empregar colonos na sua
construcdo e facilitar ainda mais o transporte daquilo que produziam. Além disso a
estrada ia também ao encontro dos interesses da ICA ja que o governo Federal, em
1892, estabelecia prémios em dinheiro para as companhias de imigragdo que
construissem estradas regulares ou de ferro em suas col6nias ou que as ligassem a

cidades ou estacdes de ferro proximas (KLIEMANN, 1986).

Isto n&o foi suficiente para segurar os colonos em Philippson. Os jovens foram
0S primeiros a sair levados pela tentagdo de estudar e de uma vida melhor. Apesar
de a coldnia possuir uma escola primaria, os jovens acabavam se dirigindo a
cidades como Santa Maria, Passo Fundo e Porto Alegre visando a dar
prosseguimento aos seus estudos. Deixavam familias e amigos aventurando-se
estado afora. Com isso, acabavam enfraquecendo a colénia jA& que o trabalho
agricola demanda muito fisicamente e, com o passar do tempo, apenas 0sS mais
velhos 14 ficavam. Houve lento esvaziamento da col6nia com destaque para o ano
de 1926. Ao encontrar dificuldades cada vez maiores para produzir, familias inteiras
abrem pequenos estabelecimentos em outras cidades do estado. Isso foi possivel

por que possuiam experiéncia para o desenvolvimento da atividade comercial.

Assim, alguns colonos quitaram suas dividas ja4 vivendo em cidades,
estabelecidos com outros negdcios. Os que abandonam as terras nunca receberam
os titulos de propriedade de seu lote, que acabaram revendidos pela ICA para

agricultores judeus ou n&o™.

1.4 QUATRO IRMAOS

A segunda coldnia adquirida pela ICA no Rio Grande do Sul foi Quatro

Irméos. As terras encontravam-se no distrito de Erebango, municipio de Passo

!> para conferir os contratos de compra e venda das terras, consultar Verba, 1997.
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Fundo, e a compra das mesmas se deu em janeiro de 1912. Devido a sua extenséo
- quase 1.000.000 de metros quadrados - e numero total de colonos foi essa a maior
e mais importante colonia judaica do Pais. O dinheiro para compra das terras foi
enviado para o Sr. Diretor Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer de Santa Maria
da Gustavo Vauthier, que era muito experiente em questdes de aquisicdo de
terrenos no Rio Grande (Correspondéncia de Paris para Filipson, de nove de junho
de 1909, n® 179, AHJB-SP apud. GRITTI, 1992).

Ainda em 1912, a Association transfere sua sede administrativa no pais de
Philippson para Quatro Irméos. Devido as suas riquezas naturais, esta colbnia
tornou-se a sua ‘menina dos olhos’. Antes da compra desta terra, mais de um estudo
sobre as riquezas naturais da regidao foram encomendados pela ICA. Alguns destes
estudos tiveram a colaboracdo da Compagnie Auxiliare des Chemins de Fer au
Brésil, inclusive com participacdo do Engenheiro Jodo Teixeira Soares, subscritor da
Compagnie no Pais®®. Os estudos apontam o potencial que a colénia possuia tanto
para o cultivo de cereais e vegetais quanto a possibilidade de exploracdo da madeira
(GRITTI, 1992).

Durante sua atuagao no estado, a ICA foi beneficiada com o ndo pagamento
do imposto de terras, pois 0 Governo |he dava esse incentivo. Outro incentivo oficial
foram as terras cedidas ou vendidas a baixo custo pelo Governo, para que a
Association construisse um ramal ferroviario que ligasse a coldnia a estacao de ferro
de Erebango. Tais incentivos faziam parte das politicas do governo para empresas
colonizadoras que adquiriam terras devolutas, como era o caso da Fazenda Quatro
Irméos (KLIEMANN, 1986).

Em 1912, chegam a colbénia os primeiros imigrantes. A primeira leva é
composta por colonos vindos de um empreendimento da ICA na Argentina, a colénia
Moises. Sao logo sucedidos por uma leva de 60 familias que vem da Bessarabia.
Quando chegam a Quatro Irmaos, suas casas ainda nao estavam prontas, o que
leva os diretores locais a utilizar esses colonos como mé&o-de-obra para demarcar os

lotes, construir moradias, moéveis além de instalar cercas e outros servicos

'® Ver quadro nimero 2 nos anexos, p. 58: Quadro de subscritores da Compagnie Auxiliare des
Chemins de Fer au BrésilI.
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necessarios. Neste momento, muitos imigrantes ja demonstram sua inaptidao para

trabalhos desta ordem.

Estes imigrantes sdo seguidos por outras levas que contabilizam mais de 300
familias até 1915'°. Porém a coldnia apresentou elevado éxodo, como Philippson.
Dificuldades no trabalho com a terra, falta de auxilio e insatisfacdo com as condic¢des
foram uma constante. Alguns colonos instalaram moinhos que foram pouco

utilizados tanto por falta de matéria prima, quanto de mao-de-obra especializada.

O trabalho que se mostrou mais rentavel foi o relacionado ao corte e a venda
da madeira existente na regido, especialmente dos pinheiros. A extracdo dos
mesmos € controlada pela ICA para que ndo se abandone o cultivo da terra, como
foi dito, e para evitar que alguns colonos acumulassem capital e saissem das terras
(TREIGUER, 1988).

Para facilitar o processamento desta madeira, a ICA adquiriu uma serraria e
uma gleba de terra pertencentes ao cunhado de um engenheiro da Compagnie
Auxiliaire, Sr. Henrique José Wiedesphan, que havia adquirido as terras durante
“trabalhos de estudo para a determinacdo de melhor concurso para a ligacéo
ferroviaria de Passo Fundo a Marcelino Ramos, em 1908 e 1909” (GRITTI, 1992, p.
54). Algumas serrarias particulares também foram estabelecidas no periodo, com
destaque aquela de Gregorio loschpe (IOSCHPE, 1987).

A ICA comecou, em 1913, a construcdo de um ramal férreo de 18 quildmetros
de extensédo entre a colbnia e a estacdo de Erebango — parada do trem que vinha de
Santa Maria a Erechim. Neste ramal, esperava empregar seus colonos e dinamizar a
colénia aumentando a agilidade e baixando o custo do transporte. Em carta, um dos
diretores da ICA no periodo diz que as “despesas realizadas com a construgdo do
ramal seriam facilmente amortizadas com a elevacéo dos precos dos terrenos (...) e
o resto poderia ser amortizado (...) pela venda de dormentes a Compagnie
Auxiliaire” (PESQUISAS apud GRITTI, 1992, p. 229).

O ramal ficou pronto em 1917 e foi utilizado para o escoamento da producgao

da col6nia. Nao foi, porém, capaz de impedir a constante saida de colonos. Com o

Y Ver quadro nimero 3 nos anexos, p. 59: Movimento de imigragao e emigracao judaica na Fazenda
de Quatro Irmaos.
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objetivo de aumentar o movimento do ramal, a ICA obriga que toda a madeira
produzida em Quatro Irm&os seja transportada através do trem.

Apesar do progresso daqueles que exploravam a madeira, a colonia
continuava deficitaria. Havia insatisfacdo com as duras condi¢cdes de vida, baixa
produtividade e desconformidade com a gestéo; tais condigbes proporcionavam aos
colonos a frustragcdo (MOGLINIK, 1988). Lesser estima que, em 1922, “metade das
propriedades da Fazenda Quatro Irm&os estava sendo usada para explorar a
madeira [...], toda transportada sobre as linhas da Compagnie Auxiliaire” (LESSER
apud GRITTI, 1992, p.138).

Para piorar a situacao, a regido é palco de batalhas da Revolucdo de 1923.
Uma destas batalhas ocorreu no territorio da colbénia, o que trouxe de volta 0 medo
aguela populacdo. Muitas familias haviam migrado para o Brasil fugindo de cenas de
violéncia como aquela, em busca de um lugar pacifico para viver. Este ndo era o
cenario do Rio Grande do Sul, disputado pelos legalistas e pelos revoltosos que nao

gueriam a reeleicdo de Borges de Medeiros para Presidente do estado.

Durante a revolta de 1923, a colbnia foi alvo de saques, roubos e invasdes
por ambas as tropas. H4, inclusive, o caso de um colono que foi assassinado neste
periodo em condi¢cdes mal-esclarecidas (FAERMANN, 1990). Por isso, no final de
1923, como mostra Gritti (1992, p. 111)

[...] a direc&o central advertia a administragéo local da
necessidade de se avaliar todos os danos sofridos, para que
fossem levados em conta, nas reivindicagcbes que seriam
apresentadas ao governo brasileiro, inclusive danos causados
na locomotiva com as despesas suplementares, que nos
ocasionou sua imobilizacdo, para que as compensagdes
fossem obtidas.

Durante os combates, muitos imigrantes abandonam a colbnia e se abrigam
em cidades ou vilas préximas, como Erebango, Passo Fundo e Erechim. Muitas
familias ndo voltam para suas terras. As que o fazem estavam, em sua maioria,

envolvidas na extracdo da madeira.

Quando a paz volta a reinar na col6nia, no fim de 1923, a ICA resolve dar um
novo impulso a colonizacdo do local. Para tal, adquire, em 1925, mais uma faixa de

terra junto a Quatro Irmaos. Separa estas novas terras em dois lotes e os denomina,
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em homenagem ao fundador da instituicdo e sua esposa, Baronesa Clara e Barao
Hirsch.

O objetivo da Association € ocupar este terreno com colonos que ja possuiam
conhecimentos na exploracdo da madeira e acostumados a vida no campo, visto
que a falta de critério nas sele¢cbes anteriores foi um dos empecilhos para o
desenvolvimento das col6nias. Para evitar a repeticdo deste erro, enviam, para a
Polbnia e Lituania, Gregorio loschpe como recrutador. Este senhor, proveniente da
Bessardbia, tinha trabalhado com madeiras desde a sua chegada a Quatro Irméos e
possuia, neste periodo, uma situacdo singular na colénia devido a sua situagcédo
financeira (IOSCHPE, 1987).

Através do recrutamento, em 1926, mais de trinta familias se instalam no
nacleo de Bardo Hirsch. Estas familias encontram muitas dificuldades com a
agricultura e, devido a distancia de seus lotes com a estrada de ferro, a exploracéo
da madeira se torna custosa e dificil. Meio ano ap6s sua chegada, uma parte das
familias j& mostrava descontentamento. Algumas dessas familias abandonam a

colénia um ano apds sua chegada.

Apesar do esforco da ICA, a nova area nao apresentou desenvolvimento
superior ao conquistado anteriormente em Quatro Irm&os ou Philippson. Prova disto
€ que, no periodo que vai até marco de 1927, “a Companhia vendeu 7126 hectares

da Fazenda Quatro Irmaos a nao-israelitas” (GRITTI, 1992, p. 128).

As familias que se instalaram no ndcleo de Baronesa Clara encontram maior
prosperidade através da venda de lenha a ser utilizada como combustivel nos
vagOes da Viagdo Férrea. A proximidade deste nucleo com a estagdo da colonia
facilita a negociacdo e o transporte dessa mercadoria. Outro fator que facilitou a
adaptacdo destes colonos foi o fato de que muitos dos selecionados possuiam
conhecimentos prévios na extragcdo da madeira e possuiram serrarias na Europa.
Isto fica claro na entrevista de Janeta loschpe que migrou em 1926 e recebeu um

lote em Baronesa Clara.

Nossa familia trabalhava com madeira sempre. Eram
madeireiros os irmados da minha mée, na Europa. E 0s meus
tios ja vieram aqui com o gostinho da madeira. O meu sogro
era carpinteiro, o pai do meu marido, 0 meu tio-sogro. Mas ele
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logo fez uma serrariam, tocada a agua, e serrava a madeira e
vendia a Buenos Aires. Despachava de trem.

Os colonos israelitas desenvolvem o plantio de milho, trigo, luzerna e feijao
juntamente com a avicultura, apicultura e pecuéaria. O cultivo se mostrava
insuficiente para sustentar os colonos que desenvolviam outras atividades quando
apoiados pela exploracdo da madeira. Eles contaram, durante todo o processo, com
subsidios dados pela ICA, como crédito na loja da Fazenda e adiantamentos pela

madeira serrada.

Apesar dos incentivos dados pela ICA, parte dos colonos de Quatro Irmaos,
Baronesa Clara e Barédo Hirsch ndo resistem a crise dos anos 1930. A dificuldade
para vender os produtos la produzidos aumenta. A falta de capital faz com que
inUmeras industrias diminuam sua producdo e, consequentemente, a economia da
regido é afetada. A suspensao da compra da madeira para combustivel pela Viagcéo
Férrea aumenta ainda mais as dificuldades entre os colonos. Se nem mesmo no
periodo pré-crise eles conseguiam quitar suas dividas com a Association, quando a
depressao os atinge é fatal (GRITTI, 1992).

1.5 SALDO DA IMIGRACAO

A ICA manteve-se atuante, no Brasil, até os anos 1960. Este estudo se dedica
somente a andlise da imigracdo judaica até o inicio dos anos 1930. A historiografia
discute sobre a utilizagdo ou ndo do termo “faléncia” com relagao as coldnias. Pode-
se até definir como faléncia o modelo de imigracéo levado a cabo pela Association.
Porém, quando se analisa que o objetivo desta companhia era fazer com que os
colonos judeus se instalassem em um pais livre, onde houvesse oportunidade de

trabalho, a experiéncia da imigracao teve resultado positivo.

E bem verdade que a independéncia pela producdo agricola acabou sendo
substituida pela extracdo madeireira. Isto ia contra 0s objetivos iniciais filantrépicos
de Bardo Hirsch e Baronesa Clara, mas de acordo com os interesses dos que

presidiam a associacdo no periodo. Apesar desta guinada, é possivel encontrar
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depoimentos como o de Luiz Treiguer que diz: “A ICA cuidava muito bem dos
colonos, cuidava bem”. A insatisfacdo que este depoente mostra esta relacionada a

forma como os empregados da ICA administravam a colonia:

Eles faziam, entdo, um pouco de “trampa” também.
Compreende? Como € aqui, ele escrevia para o (ilegivel)
David, Duved Treiguer retirou tanto. E tapeava. Retirava vinte,
por exemplo. Dai, ele botava: O Duved tirou cinqienta. Trinta
para ele e vinte para o Duved. Mas a ICA n&o sabia disso.
Esse Philippson mesmo, da Franca, ndo sabia. Ele morreu e a
mulher, morreram sem saber que foi tapeado pelos que ele
mandou®.

O desconhecimento acerca dessas pequenas negociatas nao significa que os
diretores da ICA nédo estivessem a par do que ocorria nas colonias. A extensa
documentacdo, constituida por cartas existente no Arquivo Histérico Judaico
Brasileiro de Sdo Paulo, € uma prova disto. Boa parte destas cartas foram utilizadas
para embasar a tese de Isabel Rosa Gritti (1992) sobre a atuagdo da Association no

pais.

Este trabalho visa a mostrar que a extracdo da madeira foi o foco central da
economia nas colbénias. Um fato que esclarece isto foi o envio, por parte da ICA,
como recrutador, do madeireiro mais bem sucedido da regido. Os depoimentos
existentes no Acervo de Historia Oral do Instituto Cultural Judaico Marc Chagall
exemplificam bem esta tese. Nota-se que as profissdes originais dos colonos que
vieram ao pais, antes de 1925, eram as mais variadas, predominando aquelas

exercidas na cidade. Isto muda ap6s o envio de Gregério loschpe™®.

Uma boa parte desta madeira era vendida para a Compagnie Auxiliaire.
Contudo, ndo se pode afirmar que a mesma era negociada somente com a
Companhia que arrendava as estradas de ferro gauchas. Parte desta madeira era
negociada com o Uruguai e Argentina — possivelmente para ser utilizada nas
estradas de ferro de 14, também exploradas pela companhia belga, mas outra parte
desta riqueza natural ficava na col6nia, como fica claro no trecho abaixo, retirado do
depoimento de Bacaltchuk (1987):

18 Depoimento n° 205 de Luiz Treiguer, p. 40.
% Servem de exemplo os depoimentos n® 160, 104, 043, 013, 182 — p6s 1925. Para o periodo pré
1925 o de n° 205 é o melhor exemplo.
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[...] nés ja estavamos acostumados no negdcio de cortar
madeira, de isso e aquilo, meu irmdo fez moveis. A ICA, a
Companhia, usava uma serraria em Bardo Hirsch para fornecer
madeira. Para construir camas, mesas, bancos, ja tinha um
estoque de madeira, pronto. E assim mesmo fizeram mais uma
serraria & em Bardo Hirsch para ter mais madeira para 0s
imigrantes fazer, se possivel, em casa, os moveis.

Nota-se, a partir da documentacdo que, apesar da insatisfacdo dos
colonos, a ICA nédo os abandonava completamente. O fato de subsidiar os custos da
vinda e instalacdo dessas familias deve ser lembrado também como uma agéo
caridosa; porém, muito complicaram os conflitos de interesses durante a atuacédo da
Association no estado. O préximo capitulo, do presente trabalho, sera dedicado ao

estudo da agcéo da Compagnie Auxiliaire no Rio Grande do Sul.
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2 COMPAGNIE AUXILIAIRE DES CHEMINS DE FER AU BRESIL

2.1 COMPANHIAS INTERNACIONAIS NO BRASIL

O capitalismo alcancou, no final do século XIX, sua fase imperialista mais
acentuada. A internacionalizagcdo de empresas e sua abrangéncia mundo afora
representavam a situacdo econdmica mundial, onde empresas dos paises mais
desenvolvidos, como a Inglaterra, Franca, Bélgica e Estados Unidos investiam em
paises subdesenvolvidos como o Brasil, Cuba, Argentina e Uruguai. Valentini (2009,

p. 70) diz que foi

[...] esta mobilidade internacional dos capitais que tornou
possivel um sistema capitalista internacional unificado, porém
nao homogéneo. A respeito disso, Paul Singer destaca que
houve inversdes de capitais dos paises industrializados nos
paises ndo desenvolvidos. Duas finalidades perseguiam estas
inversdes: as taxas de juros mais elevadas e o dominio dos
mercados internos das economias coloniais.

O dominio dos mercados internos era possivel gracas as subsidiarias das
companhias internacionais que se instalavam em setores estratégicos dos paises
subdesenvolvidos como “ferrovias, companhias de navegacgédo, de bondes, de
eletricidade e gas, matadouros, madeireiras e colonizadoras” (VALENTINI, 2009, p.
71). Os juros eram dados pelos governos a taxas exorbitantes como garantia do

pagamento da construcdo de grandes obras publicas.

O Brasil, no final do século XIX e inicio do XX, foi palco de um acentuado
desenvolvimento econdmico. Impulsionado pelo capital envolvido no processamento
do café plantado no Vale do Rio Paraiba e da borracha extraida na Amazbnia, o
governo de Rodrigues Alves?® fomentou um “projeto de modernizagdo que inclufa
amplo desenvolvimento material. Nele estavam previstas obras ferroviarias,
portuéarias entre outras. (KLIEMANN, 1986).

20 Advogado paulista, governou o Pais de 1902 a 1906.
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Nesse contexto da-se a insercdo de companhias internacionais, como as
belgas Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil e Compagnie des
Chemins de Fer Sud-Ouest Brésilien, as americanas representadas pelo ‘Sindicato
Farquhar’ como a Brazil Railway Company, Light Power Company (Rio de Janeiro),
Bahia Gas Company, Companhia Telefénica Brasileira (KLIEMANN, 1977). Havia
também o grupo liderado por Graffeé e Guinle que fornecia eletricidade para o porto
de Santos (VALENTINI, 2009). Com estas empresas, muito capital estrangeiro

ingressou nos paises latino americanos, como conta Kliemann (1986, p. 110).

Empregar capital no Brasil era o objetivo da Auxiliere, que
ja atuava na Argentina. Explorar riguezas naturais na América
Latina é o que pretendiam normalmente as empresas de
prestacao de servigos e, nesse sentido a ICA e a Auxiliaire ndo
foram excecdo a regra. As regides escolhidas [...] eram muito
ricas em recursos naturais e uma das atividades incentivadas
foi a exploragdo da madeira ali existente. A madeira [extraida
das colénias da ICA] era exportada através da Compagnie
Auxiliaire, que ndo sé a utilizava no Rio Grande do Sul para
construcdo da ferrovia como a exportava, com 0 mesmo fim,
para a Argentina.

A utilizacdo do capital internacional no Pais faz parte do quadro de expanséo
do capitalismo. Os investimentos buscavam atingir areas deixadas de lado pelos
governos e investidores nacionais que possuiam bom potencial. No Brasil, a atuacéo

de companhias ferroviarias era facilitada, segundo Valentini (2009, p. 72), pois havia

[...] matéria-prima e méao-de-obra abundantes e baratas,
além de outros incentivos para o sucesso dessa nova etapa do
capitalismo, como, por exemplo, os subsidios oferecidos pelo
Governo. No caso das ferrovias, a garantia de juros esteve
entre 5 e 7% sobre o custo da estrada. Ainda foi facultada as
Companhias a obtencédo do privilégio de concessao das terras
marginais as linhas das estradas de ferro, gratuitamente, ao
garantir o lucro e eliminar a concorréncia.

As primeiras companhias internacionais a atuarem nos paises latino
americanos tinham origem europeia. A elas seguiram-se 0S grupos norte

americanos, especialmente aquele capitaneado por Percival Farquhar e Fred Stark
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Pearson, sécios em mais de uma duzia de empreendimentos na América do Sul
(NYTIMES, 1912).

2. 2.1 Reflexos no Rio Grande do Sul

A Compagnie des Chemins de Fer Sud-Ouest Brésilien foi a primeira empresa
de exploracéo das estradas de ferro com capital belga a atuar no Rio Grande do Sul.
Segundo Verba (1997), recebeu através do Decreto Federal, nimero 670 de 10 de
novembro de 1891, concessao para construir e explorar a Estrada de Ferro entre
Santa Maria e Passo Fundo?.

Os belgas possuiam tradicdo na construcado de ferrovias utilizando capital
privado. De acordo com Dias (1986, p. 90), no inicio do século XIX, apds sua
independéncia, “o incremento ferroviario representou uma alternativa imprescindivel
aos caminhos fluviais controlados pelos holandeses, dos quais haviam se libertado”.
O pais se desenvolveu explorando recursos naturais, especialmente apés a
formacao de seu Império em 1830. Suas companhias atuaram no financiamento e
na construcdo de estradas de ferro em diversos paises da Europa, no Canada,

Brasil, Argentina e Uruguai.

A Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil®® foi a segunda
companhia a receber autorizagdo para atuar no pais. Dirigida pelo belga Afonso
Spée e representada pelo engenheiro mineiro Jodo Teixeira Soares, venceu 0
estado do Rio Grande do Sul na concorréncia para arrendar a ferrovia Porto Alegre —
Uruguaiana em 31 de dezembro de 1898 segundo Verba (1997) e Dias (1986).
Tinha a finalidade de explorar a ferrovia, seus prolongamentos e ramais objetivando
receber a concessdo de mais linhas para formar uma grande rede de transportes

gue abrangeria todo o estado.

A linha Porto Alegre — Uruguaiana era a espinha dorsal da malha ferroviaria
gaucha. Passava pela cidade de Santa Maria, o grande centro ferroviario estadual

para onde convergiam as principais linhas. Era, também, responsavel por aproximar

21 proximo a este trecho a ICA instalou as coldnias Philippson e Quatro Irmaos.
?2 Sera referida no texto como Compagnie ou Auxiliaire.
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a capital e as zonas agricolas do estado a fronteira oeste, incrementando os
negdécios com a Argentina. O arrendamento se mostrou extremamente lucrativo para
os belgas, o que os motivou a expandir sua atuacado no Rio Grande do Sul (DIAS,
1986).

O auge da influéncia belga se inicia quando a Compagnie recebe do Governo

Federal®®

, em 6/06/1905, através do decreto 5584, o direito de exploracdo de toda a
malha ferroviaria do estado. Recebe também, de acordo com Kliemann (1986), a
preferéncia para a construcao e conclusdo de ramais férreos. Para que pudessem
receber a concesséo, as duas companhias se fundem e a Compagnie des Chemins
de Fer Sud-Ouest Brésilien é incorporada pela Auxiliaire. A partir deste momento, a
‘marca’ que ficara conhecida como arrendataria da Viagao Férrea do Rio Grande do

Sul, até os anos 1920, é a Compagnie Auxiliaire.

Diz Dias (1986) que os trechos arrendados junto ao Governo Federal eram os
seguintes: Porto Alegre - Uruguaiana; Rio Grande — Bagé; Santa Maria - Passo
Fundo. Ficou acertado que a Compagnie concluiria o trecho de Cacequi a Alegrete
(parte da linha Porto Alegre — Uruguaiana) e construiria, na mesma linha, os
prolongamentos até Santana do Livramento e Porto Alegre.

As linhas arrendadas junto ao Governo Estadual em funcionamento eram:
Porto Alegre - Novo Hamburgo; Novo Hamburgo - Taquara. A Compagnie assumiu a
responsabilidade pela conclusdo do ramal da estacdo do Couto até Santa Cruz
(parte da linha Porto Alegre — Uruguaiana) e pela construcdo do trecho entre Sao

Joao do Montenegro e Caxias.

Analisando os dados referentes ao arrendamento, nota-se que as ferrovias
em funcionamento somavam aproximadamente 1500 quilbmetros enquanto os
trechos a serem finalizado somavam em torno de 500 quilémetros. Isto demonstra o
interesse dos belgas tanto na exploragdo quanto na construcéo das ferrovias, ja que

os bancos acionistas®* concediam parte dos empréstimos utilizados nas obras.

A Auxiliaire e a Sud-Ouest tinham como acionista a Compagnie Generale des

Chemins de Fer Secondaire. De acordo com Dias (1986, p. 101), ela

8 O Governo Federal outorga também o direito a exploracéo das ferrovias estaduais.
4 Ver quadro quatro nos anexos, p. 60: Quadro de acionistas da Compagnie Auxiliaire des Chemins
de Fer au Breésil.
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[...] exercia destacado papel na implantacdo e
exploracdo de servicos ferroviarios dentro e fora da Europa e
suas empresas distribuiam dividendos que variavam entre 4 e
12%. Os investimentos e a liquidez das acdes eram
asseguradas pelos bancos e instituicbes a ela associados,
como Banque Parisien, Banque Francaise Du Brésil, Banque
Phillipson [grifo meu], Banque C. Nathan, Banque Paul Mayer,
Société Geénérale pour Favoriser de Develompment Du
Commerce et de I'Industrie de France, além de outros.

A Auxiliaire possuia, além da Secondaire, outros 29 acionistas. Franz
Philippson foi um dos maiores investidores. Este senhor também fazia parte do
primeiro conselho diretor da Auxiliaire no estado?®, enquanto arrendatéria do trecho
Porto Alegre — Uruguaiana. Depois se tornou diretor da Compangie no Rio Grande
do Sul e na Argentina e, segundo Scliar (1990), atuou como vice-diretor da Jewish

Colonization Association.

2. 2. 2 Atuacédo da Compagnie

Uma das primeiras acbes da Compagnie, ap0s o arrendamento, foi criar uma
ligacdo até o mar para a malha ferroviaria gaticha. Construiu um ramal férreo entre
Sao Sebastido e Sdo Gabriel, 0 que tornou possivel a conexdo com a Estrada de
Ferro Bagé — Rio Grande (DIAS, 1986). O transporte do que era produzido no Rio
Grande do Sul se dava principalmente por vias fluviais. A precariedade ou
inexisténcia das estradas (rodovias e ferrovias) praticamente inviabilizava a
utilizacao do transporte terrestre. Sendo o porto de Rio Grande o principal do estado

— 0 que se mantém até hoje — era fundamental liga-lo ao resto da malha ferroviaria.

Com a industrializacdo do Estado, especialmente dos produtos relacionados a
carne, o lucro referente a ferrovia aumentou. A parir de 1903, com 0 crescimento
consideravel da importacdo e exportacdo de bens, os dividendos investidos nas
estradas deram melhor retorno. Outros itens, como a erva-mate, cereais, fumo e

madeira produzidos nas diversas col6nias do interior do estado, passam a interessar

% Ver quadro cinco nos anexos, p. 61: Primeiro Conselho Diretor da Estrada de Ferro Porto Alegre
Uruguaiana.
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aos paises e estados vizinhos, impulsionado o movimento de cargas?® nas ferrovias
(DIAS, 1986).

Parte deste desenvolvimento se deu gragas a imigracdo. Houve uma variagao
de culturas e diversificacdo das areas ocupadas que foram exploradas de acordo
com seu potencial. “A imigragao (...) emprestou a Serra e ao Planalto um rapido
crescimento descaracterizando, de certo modo, ser o Rio Grande do Sul apenas

pecuario como fora no Império” (KLIEMANN, 1989, p. 46).

Com o aumento da utilizacdo das ferrovias, cresceram as dificuldades
enfrentadas pelos belgas para administra-las. Houve elevacdo nos custos?’
administrativos e de manutencdo nos anos que seguem a 1903. Os investimentos
feitos ndo acompanharam o crescimento industrial do estado; logo, aumentaram o0s

problemas relacionados a manutencgéo da ferrovia e dos trens.

2.2.3 Problema do combustivel

As locomotivas utilizadas no Rio Grande do sul eram fabricadas na Europa e
nos Estados Unidos. Projetadas para queimar carvao de alta combustéo,
especialmente do tipo Cardiff importado da Inglaterra. O Cardiff foi utilizado no Rio
Grande do Sul até o inicio do século XX, quando a elevacdo do custo de importacao
tornou inviavel a sua utilizacdo, sendo 1903 o ano que marca o fim da utilizacao
deste tipo de combustivel?®. Para substitui-lo, a Viacdo Férrea utilizou o carvdo

proveniente de Arroio dos Ratos, que era de baixa qualidade (DIAS, 1986).

Porém, ao analisar os resultados obtidos pela queima deste carvao sobre seu
custo, a Auxiliaire aumentou drasticamente a utilizacdo da lenha como combustivel.
Abundante no estado, que possuia uma grande regido inexplorada, com baixo custo
para extracao e aquisicdo, a madeira se tornou a principal fonte energética utilizada

pela Viacao Férrea. Outro fator que facilitava a utilizacdo da lenha era o fato de que

%8 ver guadro seis nos anexos, p. 61: Viagcao Férrea do Rio Grande do Sul, Principais Mercadorias
Transportadas.

T Ver qguadro sete nos anexos, p. 62: Viacao Férrea do Rio Grande do Sul, Principais Componentes
das Despesas.

%8 Ver quadro oito nos anexos, p. 62: E. F. Porto Alegre a Uruguaiana, Consumo Geral de
Combustivel — 1898 — 1905.
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0s terrenos préximos as estradas eram cedidos a Viacdo Férrea que podia explora-
los e assim fazia. Conta Treiguer (1988) que muita lenha foi vendida pelos colonos

de Philippson para ser utilizada nas locomotivas apds o encarecimento do carvao.

A madeira foi o principal combustivel utilizado no estado também na industria
e navegacao. A troca do combustivel nas caldeiras das locomotivas, porém, tinha

um custo, como conta Dias (1986, p. 110):

Forcava-se as maquinas a operarem em desacordo com
as normas técnicas dos fabricantes, gerando um transporte
moroso, onde as locomotivas tinham de ser submetidas a
constantes reparos, quando ndo desativadas. Assim, a questao
dos combustiveis aproxima-se das outras que envolveram
estradas de ferro brasileiras, onde a preocupacdo basica era
diminuir os custos, mesmo se isso representasse uma oferta de
servicos abaixo dos padr6es médios da época.

No periodo de desenvolvimento econémico do estado, quando foi mais
requisitado o servico de trens da Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul, este mostrou-
se ineficiente. As reclamagfes com a administragdo eram constantes. Para acalmar
a situacao, Gustave Vauthier teve de ser afastado da direcdo da Viacdo Férrea do
Rio Grande do Sul, em 1910, mesmo administrando-a de forma competente (DIAS,
1986).

3. BRAZIL RAILWAY COMPANY

A diminuicdo da margem de lucro, o constante aumento dos problemas
relacionados a Viacdo Férrea e o desinteresse dos acionistas levaram a Auxiliaire a
disponibilizar suas a¢cdes no mercado. A empresa disposta a adquirir estas acdes foi
a Brazil Railway Company de Percival Farquhar, também conhecido como
railwayman. Este homem foi um magnata capitalista norte-americano “que
controlava grandes investimentos mundiais, principalmente em paises da América
do Sul” (VALENTINI, 2009, p. 57). Seus negdécios abrangeram o Brasil de norte a
sul, além de outros paises como Cuba, Guatemala, Uruguai, Paraguai e Argentina
(NYTIMES, 1912).
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A Brazil Railway Company era uma holding, fundada em novembro de 1906
(DIACON apud VALENTINI, 2009) que atuou em diversas areas. No Brasil, através
de subsidiarias como a Southern Brazil Lumber & Colonization Company atuou nas
areas de geracdo e fornecimento de energia elétrica, ferrovias, exploracdo de
madeira, colonizacdo entre outros. E importante ressaltar que a Lumber foi
responsavel pela “maior predacdo de pinheiros ja efetuada no Hemisfério Sul”
(ARAUCARIA apud VALENTINI, 2009, p. 20). Na América Latina, objetivava
construir uma ferrovia que ligasse o oceano Atlantico ao Pacifico, cortando Brasil,
Paraguai, Argentina e Chile?. Para isso, recebeu concessdes para explorar os

caminhos de ferro em diversos paises na América do Sul.

A Brazil Railway Company recebeu concessao para o término da construcao
do trecho entre Itararé e Marcelino Ramos, pertencentes a estrada de ferro Séo
Paulo — Rio Grande. Esta ferrovia ligava o Rio Grande do Sul a Sdo Paulo, pelas
cidades de Itararé até a Santa Maria e tinha a missdo de ligar a Capital Federal (Rio
de Janeiro) a Argentina e Uruguai. O término da construcdo do trecho catarinense foi

um os motivos que fomentou a Revolta do Contestado>°

Boa parte da atividade do Sindicato Farquhar girava em torno da construcao
das ferrovias. Isto ocorria, pois, apds a fixacdo dos trilhos, as companhias tinham
direito a extensdes de terra nas margens da ferrovia ou areas equivalentes em locais
proximos. No caso da ferrovia Sdo Paulo — Rio Grande, a doacédo de terras chegou
quase aos 2.000.000 de hectares nos estados de Santa Catarina e Parana. Isto por
que, segundo Queiroz (apud VALENTINI, 2009, p. 58),

[...] a estrada obtivera do Governo Federal uma
concessao de terras equivalente a uma superficie de nove
quildbmetros para cada lado do eixo, ou igual ao produto da
extensdo quilométrica da estrada multiplicado por 18. A area
total assim obtida deveria ser escolhida e demarcada, sem
levar em conta sesmarias nem posses, dentro de uma zona de
trinta quildmetros, ou seja, quinze para cada lado.

9 Ver mapa da ferrovia proposta nos anexos, nimero 9, p. 63.

% A Revolta do Contestado ocorreu entre 1912 e 1916. Consistiu na “revolta dos sertanejos que
viviam na floresta ombrofila mista nas terras cortadas pela ferrovia Sdo Paulo Rio Grande e areas
adjacentes” (VALENTINI, 2009, p. 109). Esta regido corresponde hoje a Cacador e Curitibanos em
Santa Catarina.
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A Brazil Railway foi também responséavel pela construcéo da ferrovia Madeira
— Mamoré, que ficou conhecida por seu elevado custo, baixa produtividade e
condicdes desumanas de trabalho. Em 1913% a Railway de Farquhar adquiriu 70%
das acbes da Auxiliaire. Apds esta aquisicdo, boa parte das ferrovias nacionais e a
malha ferroviaria galucha pertenciam ao railwayman. Valentini (2009, p. 57), citando

Diacon

[...] conta que, por volta de 1914, esta gigante
aparelhagem representava aproximadamente 3000 milhas de
trilhos no Brasil. A companhia também possuia significantes
interesses de mercados em outras 2000 milhas. Esse total de
5000 milhas significava metade de toda a rede de estradas de
ferro no Brasil.

Apesar da venda, a Compagnie manteve-se influente na questédo relativa a
exploracéo das ferrovias no Rio Grande do Sul (KLIEMANN, 1977). Prova disso € a
manutencdo do nome apos a integracdo das companhias e que mesmo depois da
obtencao do controle da Auxiliaire, a Philippson & Cie continuou como banqueiro da
companhia (VALENTINI, 2009). Isso possivelmente significou que a influéncia
exercida pelos belgas ia além da administrativa. A construcao do ramal férreo entre
Quatro Irmaos e Erebango, iniciada em 1913, pode também comprovar a relacao
entre ambas as empresas. Este ramal, apesar de atender aos interesses da Viagao
Férrea, respondia a uma necessidade da Jewish Colonization Association,
empreendimento do qual Franz Philippson era diretor. Gritti (1992) cita em seu
trabalho uma carta enviada pela direcao francesa da ICA para o representante da
mesma no Brasil. Esta correspondéncia continha um pedido para que a
administragdo de Quatro Irméos estivesse atenta a forma como a Brazil Railway
exploraria terrenos em Trés Barras para que, se possivel, solicitasse uma

exploracdo conjunta de um terreno contiguo pertencente a ICA.

Com o inicio da Primeira Guerra, na Europa, a situacédo das ferrovias piorou.
A impossibilidade da compra de maquinas novas, a dificuldade para se conseguir
dinheiro e trabalhadores para a manutencdo das estradas e locomotivas, rebaixaram

ainda mais a qualidade dos servicos, que ja deixavam a desejar. A administracéo da

* Gritti (1992) e Kliemann (1986) apontam 1913 como data da aquisi¢cdo. Dias (1986) aponta 1910.
Esta divergéncia ndo surte mudancgas fundamentais para a presente pesquisa.



33

Viacdo Férrea tomou atitudes que desagradaram aos usuérios de trens no Estado.
Narra Kliemann (1977, p. 42) que

[...] grande foi o descontentamento causado pela
Compagnie quando a mesma, através da instalacdo de
armazéns proprios, com a desculpa de fornecer géneros ao
seu pessoal, passou a concorrer com o0 comercio estadual.
Tirando grandes vantagens por possuir monopolios dos
transportes ferroviarios, dava aos seus interesses comerciais,
obviamente, a primazia.

Com o desenrolar da Guerra na Europa, “foi caindo o prestigio” (KLIEMANN,
1977, p. 47) do ‘Sindicato Farquhar. Pressionado, também, pela Guerra do
Contestado e pela desvalorizacdo da moeda nacional, as companhias pertencentes
ao grupo apresentam déficit e acabam levando o Sindicato a concordata. Isto por
que a Primeira Guerra “fechou as torneiras para os investimentos de poupadores
europeus, levando a Brazil Railway Company, em expansdo acelerada, a faléncia e
a queda do império erigido por Farquhar” (VALENTINI, 2009, p. 109).

A esta situacdo antecedeu-se a grande greve dos ferroviarios em 1917.
Descontentes com a politica salarial e com o abandono da Viacdo Férrea, os
empregados decidiram paralisar suas atividades em 30 de julho. O inicio da greve se
deu na cidade de Santa Maria, que concentrava grande parte dos trabalhadores,
para depois se espalhar pelo estado. Eles reivindicavam melhores salarios, menor
jornada e melhores condi¢Ges de trabalho. A greve fez parte do grande movimento
grevista brasileiro de 1917 (KLIEMANN, 1977). Apesar da relevancia histérica do
tema, sua influéncia na presente pesquisa é pouca, portanto 0 assunto nao sera

aprofundado.

Apoés a queda de Farquhar, a Compagnie reassume suas ac¢les e a direcédo
da Viacdo Férrea. Isso ocorreu pois a Brazil Railway “passou a ter a maioria de
capital belga e francés e interessou-se, um pouco mais, pela situacdo da Auxiliaire”
(KLIEMANN, 1977, p. 48). Apesar de reassumir o controle da Viacdo Férrea, a
Compagnie foi incapaz de melhorar os servigos prestados para a populacéo do Rio
Grande do Sul. As queixas vao desde o atraso e a lentiddo dos trens até o preco das
tarifas, considerado muito alto pela qualidade do atendimento que prestavam. Vale

ressaltar que as duas companhias tiveram o controle da Viacdo Férrea por
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aproximadamente quinze anos e foram incapazes de satisfazer as necessidades do

estado.

2.4 ENCAMPACAO

Apo6s um longo periodo de servigos insuficientes em um setor fundamental
para o estado, a Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul foi encampada. O ato se deu
no dia 18 de junho de 1920, através do “decreto 12.767, do Presidente Epitacio
Pessoa, que transferiu a ferrovia, em arrendamento, para o governo do Rio Grande
do Sul, a pedido do entdo Presidente do estado, Borges de Medeiros” (VERBA,
1997, p. 29).

Em 1919, a Viacdo Férrea deu prejuizo para a Compagnie, o que levou-a a
reajustar os precos do transporte de cargas e passageiros. A insatisfacdo com as
tarifas cobradas foi uma das raz6es apontadas pelo governo para assumir o controle
da companhia. Um outro ponto fundamental neste processo foi a visédo de Borges de
Medeiros sobre 0s transportes e sua relacdo com o desenvolvimento estadual. Para
ele “o transporte significava a formula final e simplificadora do problema econémico
do estado” (KLIEMANN, 1977, p. 134). Segundo Dias (1986, p. 187),

[...] o ato de encampacao de junho de 1920 marcou o
momento final desse longo e complexo processo, através do
gual a Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brésil
entregou ao governo federal a sua rede ferroviaria. Logo a
seguir foi assinado o termo de transferéncia para as maos do
governo estadual, um desfecho previsivel, considerado que se
tratava da Unica e exclusiva alternativa.

A encampacao refletiu 0 descontentamento governamental e popular com o0s
servicos prestados. Por serem companhias estrangeiras, sem compromisso com o
desenvolvimento econdémico e social do estado, sua administracéo foi voltada para o
lucro. O setor dos transportes ferroviarios, hoje sucateado, representava a Unica via

realmente plausivel para o transporte terrestre de cargas e pessoas no periodo.
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O recorte temporal da pesquisa ndo se encerra no ato da encampacao. Isto
ocorre, pois, a partir do momento em que o Governo do Estado assume a Viacgéo
Férrea, ndo desaparece a relacéo entre ela e a ICA. Esta afirmacéo é exemplificada
na continuidade da compra da madeira, especialmente da colénia de Quatro Irméos,

para combustivel nas locomotivas agora pertencentes ao Governo.

Ha um enfraguecimento gradual desta relacdo. Em 1925, a ICA faz uma
proposta ao Governo Estadual de construcdo de um ramal férreo entre Quatro
Irmé&os e Nonoai, num total de 72 quildbmetros. Para tal, disponibiliza a madeira e as
pedras a serem utilizadas, visto que o ramal cortaria, quase em sua totalidade, areas
pertencentes a ICA. O Governo nao se interessa pelo projeto, pois a contrapartida
dada pela Association é considerada pequena, frente a grande valorizacdo que seus
terrenos sofreriam (GRITTI, 1992). Além disso, conta Kliemann (1986, p. 112) a

administracéo estadual,

[...] concessionaria de toda a rede ferroviaria, néo
interessava aplicar capitais numa area de terras que ndo mais
Ihe pertencia, onerando com isso os cofres publicos e deixando
de investir em regides politicamente mais promissoras.

Alteracao profunda nesta relagcdo s6 quando, “em 1932, a Viacdo Férrea
suspende a compra da madeira para combustivel” (GRITTI, 1992, p. 142). Isso
significou o fim das relacfes apds o processo de enfraguecimento que durou mais

de dez anos de influéncia da ICA sobre a Viagéo Férrea.

Ainda que fosse o transporte pelo mar e pelos rios o principal do estado
(PORTO, 1951), as ferrovias tinham um forte apelo popular. A chegada dos trens
aos municipios ou vilas era sempre festejada e as estagfes representam uma parte
importante na histéria das cidades. Apesar da fraca ligacdo das ultimas geracdes
com a rede ferroviaria, muitas sdo as memorias dos mais velhos ligadas as viagens
de trem, as esperas por parentes e namorados nas estacfes. Prestigio que foi

recuperado apenas em parte pela encampacéo.
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3 A RELACAO DAS COMPANHIAS

3.1 FRANZ PHILIPPSON E A ESCOLHA DAS TERRAS

Os capitulos anteriores foram dedicados a atuacdo da Jewish Colonization
Association e da Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil, especialmente
no periodo entre o final do século XIX e inicio dos anos 1930. A partir de agora,
buscar-se-a esclarecer se houve ou nado relacdes entre tais empresas, apesar de

ambas apresentarem objetivos diferenciados.

A Jewish foi fundada por Bardo Hirsch e seus associados, com carater
filantropico. De acordo com seu regulamento, nenhum membro da companhia
deveria obter lucros a partir da venda de propriedades pertencentes a Association
durante sua atuacdo ou apdés a dissolucdo da mesma. Se possivel, deveriam
transferir os fundos restantes a outras empresas sem fins lucrativos que visassem a
auxiliar judeus em situacdes de risco. O regulamento previa ainda que, caso nao
fosse possivel transferir este capital para outras associacdes, 0 mesmo deveria ser
aplicado para o beneficio dos membros de comunidades judaicas ndo européias que
necessitassem de ajuda financeira (JEWISH, 1891).

O regulamento anteriormente citado ndo proibia que seus membros
combinassem interesses pessoais e filantrépicos. A escolha do local de atuacéo —
sul do Brasil — se deu porque os dirigentes da Association atuavam neste territério
através da Auxiliaire. Isto esta expresso em diversas fontes bibliograficas como
Gutfreind (2004), Nicolaievsky (1975), Sclyar (1990), Verba (1997), Gritti (1992) e
Kliemann (1986), que citam o fato de Franz Philippson ter sido o diretor da
Compagnie no periodo em que se iniciaram as atividades colonizadoras como fator

crucial para a decisdo. Diz Cunha (1908, p. 254) que o senhor Philippson era

[...] também o presidente da Companhia arrendataria da
rede de viacéo férrea do Estado do Rio Grande do Sul e um
dos maiores acionistas [da Association], o que, sem duvida,
sera motivo para que se interesse pela prosperidade das
colénias que estabelecer, pelos resultados pecuniarios que
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delas advirdo no transporte de produtos coloniais pelas
estradas de ferro.

A andlise da relagdo destas companhias ndo pode passar ao largo de figura
tdo singular para a historia judaica gaucha como o banqueiro Franz Philippson.
Nascido na Alemanha em 1851, recebeu a homenagem de ter o nome de sua familia
gravado na primeira colonia judaica do estado. Acionista da Auxiliere, com quem o
seu banco mantinha relacbes comerciais, foi vice-diretor da Jewish por muitos anos.
Fez fortuna com seu banco através de empréstimos municipais e troca de dinheiro
na Bélgica, onde se erradicou (COHEN, 2010). Investiu parte de seu tempo para

lidar com a colonizacéao judaica no Brasil, Argentina e Canada.

Franz Philippson é citado em depoimentos e bibliografia como o homem forte
da Jewish ap6s o falecimento do Bardo Hirsch (MOGLINIK, 1988). A sua relacdo
com ambas as companhias esta expressa nas mais variadas obras. Porém, a Unica
fonte que apresenta Sr. Philippson como investidor da ICA é o depoimento de
Treiguer (1988), que diz ser ele o comprador das terras préximas a Santa Maria, 0
que esta em desencontro com outras obras como Cunha (1908) e Verba (1997) que
apontam o senhor Lapine como tal. Apesar de ndo ser o Unico a fazer parte do
conselho gestor da ICA e acionista da Compagnie, seu nome é o mais recorrente na
bibliografia, o que demonstra um maior envolvimento dele com as decis6es tomadas

no Rio Grande do Sul.

O fato de Franz Philippson nao possuir participacao acionaria na ICA ndo o
impediu de agir no estado em nome da mesma. Como vice-diretor da Association
esse era o seu papel e ele o cumpriu. Solicitou os estudos de andlise das areas do
estado onde poderiam ser instaladas as colonias, aprovou as decisfes tomadas pela
administracao local e, assim, defendeu os interesses das companhias com as quais

mantinha relacgodes.

Kliemann (1986), Verba (1997) e Gritti (1992) apontam que a atuacao da ICA
na Argentina se deu pela mesma razdo, ou seja, levada pelos interesses
econdmicos dos belgas que la detinham concessdes para explorar as estradas de
ferro. Gritti (1992, p. 65) vai mais a fundo e menciona que a atuacéo da Jewish no

Brasil foi uma extensdo da atividade exercida no vizinho platino. Justifica sua
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afirmacao dizendo que os europeus conheciam melhor a Argentina, pois o governo
de la “se dispds a uma atividade propagandistica para atrair o elemento judeu da
Europa”. A imigracao judaica, para este pais, foi muito intensa e, hoje, a Argentina
conta com uma das mais numerosas comunidades judaicas do planeta. Apesar do
interesse e da relevancia do tema, na presente pesquisa ndo se pode aprofundar o
estudo da atuacdo de ambas as companhias no pais vizinho, sendo o mesmo

deixado fora do recorte espacial.

Conforme dito anteriormente, a prépria escolha das terras colonizadas teve
participacdo de membros da Auxiliaire. Durante os estudos para determinacdo das
areas, empregados da Viacao férrea viajaram pelo estado em busca de solos férteis
para o plantio e ricos em madeira para a extracdo (GRITTI, 1992). Em uma das
areas escolhidas — Santa Maria, onde foi estabelecida a Colénia Philippson — havia
madeira em numero razodvel, apesar de o solo nao ser adequado para a agricultura.
Diz Soibelman (1984, p. 47), sobre a fertiidade da terra em Philippson, que a

mesma “nao produzia quase nada ou muito pouco”.

Em Quatro Irmdos, o modo de operacdo foi semelhante. Estudos foram
realizados em parceria com a Auxiliaire e apontaram a grande riqueza florestal do
lugar. Levantamentos independentes também foram solicitados e em todos
encontram-se elogios relacionados a madeira. Em Quatro Irmé&os, diferentemente de
Philippson, a terra € extremamente fértil para a agricultura, ainda que a mesma néo
tenha sido desenvolvida com destreza pelos colonos europeus por motivos ja
discutidos. Mesmo assim foi a exploracdo da madeira na colbnia que manteve sua
economia ativa (GRITTI, 1992).

O norte do Rio Grande do Sul detinha, assim como Santa Catarina e 0
Parana, uma enorme riqueza florestal que foi muito cobicada pelas empresas
internacionais que atuaram no pais. Valentini (2009) cita a Southern Brazil Lumber &
Colonization Company, uma das empresas do Sindicato Farquhar a atuar no Brasil,

como referéncia na destruicdo causada as matas de pinheiros do sul do pais.
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3.2 AMADEIRA

O pilar central da relagédo entre ICA e Viacdo Férrea foi a exploracdo e venda
da madeira. Fundamental para as coldnias, que n&do conseguiam produzir 0
suficiente para se manter atraves da agricultura, a exploracdo madeireira se tornou a
maior atividade produtiva das col6nias judaicas gauchas. Manteve, também, o

movimento nos ramais férreos.

Diversos autores citam em suas obras a importancia das serrarias para as
coloénias. Faermann (1977) conta em suas memodrias que havia duas grandes
serrarias em Quarto Irméos ainda antes de 1930. Ja Gritti (1992, p. 165) € mais

enfatica ao dizer que

[...] a maior preocupacdo da Companhia em relacdo ao
seu dominio de Quarto Irmdos nao diz respeito a sua obra de
colonizacdo enquanto estabilizacdo dos grupos e emancipacao
dos colonos, mas sim, com os reflexos da colonizagéo sobre a
atividade de exploracéo florestal e do ramal ferroviario.

Gritti embasa sua afirmacdo em extensa andlise de relatérios e
correspondéncias trocadas entre os administradores locais e europeus da ICA.
Vérias sdo as citacdes em sua obra que levam a crer a existéncia de um objetivo de
retorno financeiro destas colbnias. A autora cita uma “nota sobre a colonizagéo no
Brasil**” onde os responsaveis pela Association expressam preocupacdo em manter
as serrarias e o ramal férreo funcionando apesar do éxodo de um nuamero elevado
de colonos. A autora afirma, também, que muita madeira foi vendida para ser
utilizada como combustivel e dormentes nos ramais ferroviarios do Rio Grande do
Sul.

Segundo a autora, na sua relagdo com a ICA, os colonos utilizavam a madeira
como garantia para as compras basicas. Em correspondéncia datada de marco de
1928, um funcionario local da companhia diz que qualquer soma adiantada aos
colonos tinha como garantia uma correspondente quantidade de madeira por ele

depositada junto aos trilhos. Isto ocorreu durante todo o periodo da colonizagédo e,

% Note sur norte ceuvre de colonisation au Brésil, Paris, 20/03/1931, Arquivo Histérico Judaico
Brasileiro de S&o Paulo.
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visto que raramente 0s colonos eram capazes de alcancar sua independéncia
através da agricultura, pecuéria ou avicultura, era comum que a ICA recebesse 0s

pagamentos em madeira.

Isto fica evidente também na ocasido da Exposicdo Agricola, Pastoril e
Industrial de 1931, onde as companhias de colonizac&o enviavam os seus melhores
produtos para exibicdo. Segundo o jornal Boavistense (nov. 1931 apud GRITTI,
1992, p. 164) a ICA “enviou 86 classes de madeira, doze amostras de feijao, onze

amostras de milho, quatro de trigo...”.

3.2.1 Utilizac&o local

Nicolaiewsky (1975) acrescenta que parte da madeira extraida de Quatro
Irm&os e Philippson serviu para a fabricagdo de moveis a serem utilizados pelos
colonos. Estas tabuas foram transformadas em casas para 0s imigrantes,
especialmente nos primeiros meses apos a chegada dos mesmos. Isso se deu por
que a qualidade das residéncias inicialmente fabricadas pela ICA era precaria, logo

0s colonos utilizaram o que tinham para melhora-las.

A Association mantinha serrarias nas colénias onde produzia as tadbuas a
serem utilizadas para a construcéo de benfeitorias. Casas de colonos e funcionarios,
escritérios, galpdes, estabulos, além das proprias serrarias, eram feitos utilizando
este material. Bacaltchuk (1987), em seu depoimento, conta que a madeira provinha
da abertura de ruas e capdes para a agricultura. Com esta matéria-prima, os colonos

construiam em casa maoveis para as residéncias como mesas, cadeiras, camas.

Para tal fim, a ICA mantinha um estoque do material que poderia ser
utilizados pelos imigrantes. Como conta Tavejnhanski (1987), estas serrarias foram
utilizadas para fornecer o material quando da chegada dos colonos poloneses e

lituanos em 1926 para as coldnias de Bar&o Hirsch e Chalé®

. Este depoente conta,
ainda, que alguns colonos vendiam os pinheirais para que outros retirassem as

arvores e as serrassem.

% Esta nomenclatura aparece com frequéncia nos depoimentos e se refere ao nucleo de Baronesa
Clara.
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Segundo Gritti (1992), a madeira utilizada no fabrico destes bens né&o
representava mais do que as sobras das serrarias. Para transformar esta matéria
prima em moveis simples, a ICA estimulava os colonos a se tornarem pequenos

artesdes, reduzindo custos e aumentando a empregabilidade dos imigrantes.

3.2.2 Exportacéo

A madeira retirada pelos colonos de suas propriedades acabava, também,
sendo exportada para Argentina e Uruguai. Segundo depoimentos analisados,
pertencentes ao Instituto Cultural Judaico Marc Chagall, a exportacdo para paises
latinos era o destino mais comum para a madeira processada nas coldnias. Isto
diverge com as fontes bibliogréficas utilizadas, especialmente Nicolaievsky (1975).
Esta autora cita a relevancia da exportagdo, mas ndo a tem como destino principal

daquilo que era retirado.

Hutz (1987), Treiguer (1988), Moglinik (1988) e loschpe (1987) citam a
importancia das exportacbes para o comércio colonial da madeira. Tavejnhanski
(1987), que veio ao Brasil ainda crianga em uma das Ultimas levas de imigracao,
trazido com sua familia por Gregorio loschpe, o mais bem sucedido madeireiro de
Quatro Irmaos, € enfatico ao dizer que a madeira processada saia de Erebango via
ramal férreo e destinava-se a Montevidéu e Buenos Aires. A exportacdo, por trem,
das tabuas produzidas nas col6nias parece ser um fato consumado. Moglinik (1988),
gue chegou a ser inspetor de uma das serrarias de Quatro Irméos pertencentes a
ICA, diz que além de exportada, a madeira era vendida — especialmente o pinho e o

cedro — para S&o Paulo e Florianopolis.

A posicdo de Gritti (1992) é diferente. Citando correspondéncia entre
Philippson e Paris, datada de julho de 1911, diz que o diretor geral da ICA, Senhor
Oungre, ficou muito entusiasmado com a possibilidade de que, a partir da madeira
extraida em Quatro Irméos, se pudesse intensificar a exportacdo para a Republica
Argentina e Uruguai. A autora, porém, ndo aponta que esta ponte comercial chegou
a ser estabelecida. O que Gritti (1992, p. 219) diz € que
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[...] em 1926 a Companhia estudou a possibilidade de
conquistar o mercado argentino e uruguaio, entrando em
concorréncia com os exportadores europeus. A conquista dos
devidos mercados inviabilizou-se devido ao alto custo dos
transportes.

Kliemann (1986) sustenta esta teoria e diz que a madeira extraida das
colénias gauchas era utilizada na construcao das ferrovias estaduais, além de ser
exportada pela Compagnie para ser utilizada da mesma forma nos paises platinos. A
atuacao dos diretores da ICA e da Auxiliaire na Argentina poderiam esclarecer esta

relacao, viabilizando a utilizacdo deste produto nos caminhos de ferro destes paises.

3.2.3 Controle

Durante o processo de instalagéo dos colonos, a ICA mantinha sob controle a
guantidade de madeira a ser explorada. Na assinatura dos contratos de compra e
venda dos lotes, a Association fixava uma clausula que obrigava os colonos a
pedirem permissdo para extrair os pinheiros e outras arvores existentes (GRITTI,
1992). A ICA permitia aos imigrantes a retirada das arvores apenas em areas onde
seriam abertas plantacfes, construidas casas ou outros tipos de estruturas voltadas

a agricultura e pecuéria.

Esta politica € abrandada no ano de 1922, em Quatro Irm&os, quando a
colbnia se encontrava em crise. Apenas 65 imigrantes la residiam e pediram para
gue a ICA os liberasse do pagamento da anuidade referente as terras e materiais

recebidos, além de permissdo maior para extracdo da madeira de seus lotes.

Moglinik (1988), que chegou ao Brasil em 1927, conta que o numero de
judeus que trabalhavam na exploracdo na area das colbnias era expressivamente
menor do que o de ndo judeus. Diz ele que a relacdo da madeira retirada da area da
col6nia era de 10% para judeus e 90% para géim>*. Conclui seu depoimento dizendo

gue quis serrar madeira, mas nao obteve autorizacao da ICA.

% Expressao idich que se refere aos nao judeus.
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Esta restricdo existiu também em Philippson, de acordo com Treiguer (1988).
Segundo o depoente, a ICA restringia o corte a fim de evitar a evaséo dos colonos.
Para isso, a Jewish estabelecia cotas por familia para a extragdo e posterior venda
através dos trens. Isto ndo foi capaz de impedir que alguns imigrantes, através do
dinheiro obtido pela venda da madeira, deixassem a colb6nia e se estabelecessem

em outras areas.

3.2.4 Sob e sobre os trilhos

Analisando estes dados percebe-se que toda a madeira extraida das colbnias
gue néo foi la utilizada acabou sendo transportadas pelos trens. Porém o que chama
atencdo € o fato de que a destinacdo final desta lenha ou dormentes no estado
serviu para construir caminhos de ferro ou para impulsionar as locomotivas operadas
pela Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul, de quem a Compagnie Auxiliaire era

arrendatéria e Franz Philippson presidente.

Segundo dados apresentados por Dias (1986), a madeira foi o produto mais
transportado pela Viacdo Férrea no periodo de 1907 a 1909%. Analisando os
nameros, nota-se 0 crescimento vertiginoso, acima de 50%, de toneladas de
madeira carregadas sobre os trilhos. Nenhum outro produto apresentou crescimento
continuo tdo acentuado, o que leva a crer que, apés 1909, a madeira continuou
liderando este quadro. Isto demonstra 0 quanto a madeira era importante para o
estado, por ser a principal fonte energética, bem como um produto comercializado

com outras areas.

Falando sobre a regido cortada pela linha Santa Maria — Passo Fundo, que foi
depois estendida até Marcelino Ramos como parte da linha Sdo Paulo — Rio Grande,
Dias (1986, p. 151) explica que

[...] a ferrovia seguia rumo ao norte do estado,
passando por duas importantes localidades: Cruz Alta e
Passo Fundo. A zona percorrida compreendia campos e
matas, estando estas situadas predominantemente nas

% Ver guadro seis nos anexos, p. 61: Principais Mercadorias Transportadas.
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encostas, onde havia abundancia de madeira de lei,
consumida pela estrada e pelos colonos.

No comeco do século, dois tercos da superficie
dessas terras estavam cobertos por matas, funcionando
ali varias serrarias que exploravam a madeira, enviando-a
para o porto de Rio Grande e as cidades fronteiri¢as.

No prolongamento deste trecho da estrada de ferro, € que a ICA instalou a
colénia de Quatro Irmédos®*. Nesta passagem, o autor esclarece algumas coisas
importantes. A primeira delas € que a exploracdo da madeira ndo foi uma novidade
na regido, pois teria ocorrido antes da chegada dos imigrantes judeus vindos do
leste-europeu. A segunda é que, ao que tudo indica, as tdbuas e lenha estavam
sendo vendidas a Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul, estando ela arrendada ao
grupo belga ou ndo. Vale ressaltar, também, o predominio das areas de mata — onde
se encontravam as melhores arvores — sobre o campo e zonas desmatadas ou

cultivadas.

3.3 FILANTROPIA OU NEGOCIOS?

Durante a atuacdo da ICA, muitas sdo as decisbes tomadas por seus
dirigentes que pde em cheque o seu carater filantropico. O fracasso do modelo de
colonizacdo implantado, que previa estabelecer os colonos no meio agricola, foi o
principal resultado destas decisdes. A bibliografia consultada aponta que a origem
urbana dos imigrantes dificultou sua adaptacdo. E pouco provavel que a ICA n&o
soubesse que aqueles russos, poloneses, lituanos provinham de centros urbanos. A
uma das maiores companhias de colonizacdo do planeta em atuacdo no periodo,
ndo se permitiria esta falha. O que causou a dificuldade na adaptacéo foi, em Ultima
instancia, a falta de orientacdo da ICA para que os colonos pudessem se adaptar a
vida no campo e as peculiaridades locais de clima, produtos e modo de produzir.

% 0Os aproximadamente 50 quildbmetros que separam Passo Fundo do hoje municipio de Erebango
possuem estas mesmas caracteristicas vegetais.
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O insucesso agricola dos imigrantes, aliado as favoraveis condi¢des
ambientais das colbnias, com suas matas abundantes, pinheiros e outras madeiras
de lei, levou-os a extracdo destas grandes arvores. A exploracdo se mostrou
extremamente lucrativa, ja que era apoiada pela ICA em parceria com a Compagnie.
Porém, a Companhia mantinha sob controle aquilo que os colonos poderiam
explorar, permitindo aos colonos ndo judeus retirarem as arvores das terras da

colbnia.

O inicio da colonizacdo no Rio Grande do Sul se deu apds o falecimento do
idealizador do projeto, o que poderia significar uma mudanga no rumo das decisdes
tomadas pela diretoria. Apesar de ter enriquecido através do financiamento de
estradas de ferro, ndo aparece na bibliografia consultada que Bardo Hirsch teria
mantido relacbes comerciais nos paises para onde transferia judeus que se

encontravam em situagao de risco.
Barboza (2004, p. 64) diz que, no surgimento de Quatro Irmaos, houve

[...] confuséo entre filantropia e colonizacdo, ou seja, num
momento em gue os interesses econdmicos da instituicdo no
Brasil prevaleceram sobre a postura filantrépica a que se
destinava a ICA em seus principios [...]. Sendo assim, ao
mesmo tempo em que prestava assisténcia aos refugiados, a
ICA representava interesses estrangeiros no pais.

Esta afirmacédo deixa claro que ndo houve uma mudanca de rumos a partir de
determinado momento. Nao se pode atribuir uma guinada na forma de administracéo
das colénias devido a algum diretor ou funcionario em especial, e sim, quanto a
forma como foi organizado todo o processo colonizador. Alguns fatos esclarecem

esta afirmacgéo.

Segundo Kliemann (1986), a ICA beneficiou-se com a isencdo do imposto
territorial por ndo ter fins lucrativos e visar somente a interesses de carater
humanitario. A entidade contou, também, com aporte financeiro do governo que
pretendia estimular a vinda de imigrantes a fim de desenvolver a agricultura — o Rio
Grande do Sul era um estado predominantemente pecuario — e fornecer mao de

obra para a industria brasileira, que dava seus primeiros passos. Logo, era
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importante para a ICA manter o carater filantropico da imigracdo jA que, assim,

conseguiria manter e até expandir os beneficios dados pelo governo.
Sobre as acdes da entidade Gritti (2001, p. 91) diz que

[...] o comportamento da ICA frente aos colonos
israelitas por ela instalados em Quatro Irm&os nédo diferiu da
acao das companhias da colonizacdo, que viam na atividade
de imigracdo e colonizacdo uma forma de obter altos
rendimentos.

Ela afirma isso, pois grande parte dos esfor¢cos da ICA foram voltados para
manter um ritmo forte de exploracdo florestal nas areas da colbnia. Seria, entéo,
maior o interesse da ICA nessa madeira do que nos colonos. As arvores tinham o
potencial de serem transformadas em lenha ou dormentes para os trens e estradas

de ferro do Rio Grande do Sul e Argentina.

No caso de Quatro Irmaos, houve uma preocupacao constante em manter o
ramal férreo em funcionamento. Caso fosse a ICA uma instituicAo de carater
totalmente filantropico, este interesse se daria jA que pelo trem estaria sendo
escoada a producdo agricola da colénia. Sabe-se, porém, que o resultado da
producdo da col6nia foi tdo infimo que aos colonos se permitiu a criacdo de suinos
(GRITTI, 1992), o que n&o segue os preceitos da religido judaica®’. Logo, o interesse
era manter os trens ativos para que pudessem abastecer a Viacdo Férrea com a

madeira de que necessitava.

De acordo com Gritti (1992), o caso especifico da suinocultura na colbnia se
da a partir da suspenséao nos trabalhos da serraria da ICA em Quatro Irmdos. Com a
parada, ocasionada pelo desejo da companhia de diminuir seus estoques, muitos
colonos que trabalhavam no transporte das toras até o local de armazenagem,

proximo a estrada de ferro, ficam desocupados. Para amenizar o efeito de sua

medida, a ICA libera, entdo, a criacdo de suinos na propriedade.

Durante a construgdo do ramal férreo, que ligava Quatro Irméos a Erebango,
a nao utilizacdo de mao de obra imigrante causou estranheza a ICA. Diz Gritti

(1992), citando correspondéncia da administracao local da entidade, que apenas em

¥0 porco é considerado um animal impuro, sendo vetado o consumo de sua carne e derivados aos
praticantes da religido. Em Israel, até hoje, os porcos sao criados sobre tablados ou em galpdes de
piso artificial de modo a n&o ‘sujar’ o solo da Terra Santa.
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junho de 1913, ou seja, um ano e meio apos o inicio da obra, providéncias foram
tomadas para empregar estes colonos. Vale ressaltar que a estrada foi construida
através de uma parceria entre ICA e Compagnie, que foi comprada pela Brazil
Railway Company no periodo.

A preocupagdo com a exploragdo da madeira em Quatro Irm&os se iniciou
antes da compra da area. Devido as suas dimensfes, a exploracdo arboricola
necessitava do ramal férreo como transporte, visto que levar as toras por qualquer
outro meio seria oneroso demais. E o que mostra Gritti (1992, p. 74) ao citar carta

datada de julho de 1911, em que o administrador da Jewish em Philippson conta que

[...] durante a segunda quinzena de junho, tivemos a
visita dos Senhores Cazés e Oungre [diretor-geral da ICA no
Brasil naquele ano], que se ocuparam dos negocios de Quatro
Irmaos, isto é, da construcao do ramal férreo e o comércio de
madeira.

A autora mostra também que os colonos ao chegarem a suas terras
encontravam uma area de aproximadamente cinco hectares desmatada®. A Jewish
era responsavel pela derrubada dessas arvores. Neste espaco, 0s imigrantes
encontravam suas casas e o local onde deveriam iniciar suas culturas. Segundo um
relatorio da ICA, de 1931, apresentado por Gritti (1992, p. 148), o custo do
desmatamento ndo era somado a divida dos colonos, visto que os gastos eram

“cobertos pelo rendimento da madeira tirada e explorada pelas serrarias”.

Porto (1951) apresenta em tabela® um dado muito significativo. Os dezessete
quildmetros que ligavam Quatro Irmdos a Erebango foram os Unicos construidos
pela Viacdo Férrea, em um periodo de nove anos. Este dado é importante pois
mostra que, mesmo a Compagnie tendo 70% de suas ac¢des vendidas a Brazil
Railway Company, manteve-se o interesse na exploracdo daquelas terras por parte
da Viacdo Feérrea. Por ser um ramal de exploracdo mutua entre Compagnie e ICA,
este pequeno trecho da malha ferroviaria gaiucha tem grande relevancia histérica, ja

que é aligacao ‘fisica’ das duas companhias.

® Ela se refere a colonizagdo dos nucleos de Baronesa Clara e Bardo Hirsch. Os imigrantes
chegaram ao Brasil nos anos de 1926 e 1927.
¥ Ver guadro dez nos anexos, p. 63: Evolucdo da construcdo das estradas de ferro.
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3.4 BARAO HIRSCH E BARONESA CLARA

Quando, em 1926, a ICA abre novos ndcleos de colonizagcdo proximos a
Quatro Irméos — Barao Hirsch e Baronesa Clara —, envia a Europa Gregério loschpe
COMO seu representante para selecionar novos colonos. Proprietario de uma serraria
na area da colbnia, loschpe trabalhou neste ramo desde sua chegada ao Brasil.
Com o passar dos anos, destacou-se por sua situagdo econdmica frente a outros
colonos, mas ndo abandonou a &area. Sua missdo no leste europeu era trazer

familias com experiéncia em agricultura para colonizar os novos terrenos.

Analisando-se as fichas dos depoimentos no ICIJMC, percebe-se que o0
ndamero de imigrantes com profissdes citadinas que vieram para estes nucleos era
menor se comparado aos pioneiros colonizadores de Philippson e Quatro Irmé&os. A
curiosidade que os dados apresentam é que nem todos estes imigrantes eram
agricultores. Muitos daqueles recrutados por loschpe possuiam profissbes
relacionadas a exploracdo da madeira, 0 que indica mais uma vez o interesse da

ICA na riqueza florestal de suas colonias.

A propria compra destes terrenos proximos a Quatro Irmaos causa
estranheza. Sabe-se que a col6nia passou por momentos dificeis, especialmente,
durante a Revolugcdo de 1923. O terror voltou a fazer parte desta comunidade ja
traumatizada pelas dificuldades encontradas na Europa e, por conseguinte, muitos
colonos deixaram sues lotes para nunca mais voltar. Nao consta na bibliografia
consultada um aumento na procura por terras em Quatro Irmaos por imigrantes que
preencheriam os requisitos da Jewish, o que justificaria a aquisicdo destes terrenos.
Em 1926, a Viacdo Férrea ja havia sido encampada pelo Governo do Estado, mas
permanecia a compra de lenha proveniente daquela regido, o que pode explicar o

interesse da ICA em adquirir outras areas.

Isso pode ser explicado pelo conteido de uma nota sobre o trabalho de
colonizacdo no Brasil®® que fala sobre os estudos realizados a fim de decidir pela
compra ou ndo dos novos nucleos de Baronesa Clara e Bardo Hirsch, citada por
Gritti (1992, p. 165).

% Note sur notre oeuvre de colonisation au Brésil. Paris, 20 de mar. de 1931, p. 41. Cx 33, M. 5,
AHJB-SP. [Traducdo livre do autor].
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Nés estudamos estas questdes que diziam respeito
principalmente aos meios praticos de assegurar o0
funcionamento de nossas serrarias, de alugar as zonas
florestais, de dar uma recuperacdo ao trafego a nosso ramal
férreo pelo transporte da madeira, das industrias, etc. E nos
impossivel avaliar as despesas que teremos, e, de outra parte,
0S proveitos materiais, mas € de previr que estes ultimos
compensarao as despesas.

A partir da nota acima apresentada, observa-se algo inédito na
documentacéo. Apesar de ter atuado para defender o interesse da Compagnie e dos
colonos, durante as primeiras trés décadas de trabalhos no Rio Grande do Sul, é
este documento que exemplifica o total desligamento da ICA com seu carater
filantropico. Em nenhum momento sdo citados os imigrantes; a énfase se da,
completamente, ao retorno financeiro que, possivelmente, obtinha-se através da

compra das terras.

Outra passagem da mesma nota € ainda mais esclarecedora. Cita Gritti
(idem, p. 177)

Se, do ponto de vista da colonizagao propriamente dita,
noés podemos considerar que nossa obra em Quarto Irmaos
nao tem dado os resultados esperados, do ponto de vista
comercial, pelo contrario a aquisicdo deste dominio nos tem
permitido realizar um excelente negdcio.

Conclui-se entdo que a atuacdo da ICA estava voltada principalmente a
atender os seus interesses financeiros. Segundo Kliemann (1986), o fracasso das
colénias da Jewish teve relacdo com a crise ferroviaria e que a protecéo aos colonos
nao previa contratempos deste tipo. Diz ela, ainda, que, apos a perda do apoio da
Compagnie, os colonos judeus receberam tanta atencdo quanto aqueles imigrantes

gue vinham ao pais trazidos por outras companhias colonizadoras.

N&o se pode, ao analisar a bibliografia, apontar que houvesse algum tipo de
abandono da ICA por parte da Auxiliaire, causado pela crise ferroviaria. O que
parece ter ocorrido foi um conflito de interesses dentro da Companhia, no qual
venceu o capital sobre os colonos. A ICA aparece como uma companhia forte e

independente, com capital suficiente para oferecer aos colonos mais do que
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realmente ofereceu. O que ndo diminui as inumeras benesses feitas pela
companhia, que retirou judeus de situacbes de alto risco e proporcionou-lhes a

possibilidade de uma vida melhor em um pais livre.
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CONCLUSAO

A Jewish Colonization Association, fundada por Bardo Hirsch, no final do
século retrasado, foi responsavel pela imigracdo de grupos judaicos para o Canada,
Brasil e Argentina. Teve um papel destacado no Rio Grande do Sul, onde formou
duas colbnias de grande importancia para a historia do estado, Philippson e Quatro
Irméos. A Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil também teve atuacao
relevante por ter sido arrendataria da malha ferrovidria gaucha no inicio do século
XX.

O que se buscou identificar no trabalho foi se houve decisdes da ICA que
favoreceram os interesses da Compagnie e isso parece claro que sim. A escolha do
estado para sediar as coldnias partiu do conhecimento que os membros da Jewish
possuiam sobre a regido devido a seu trabalho com as ferrovias. Analisando-se as
dificuldades enfrentadas pelos colonos, especialmente em Philippson, onde a terra é
pouco fértil, pode-se afirmar que as necessidades da Compagnie foram

extremamente relevantes na atuagdo da companhia.

A ICA visava a retirar os judeus de areas de risco, o que fez. Pretendia, ao
instalar estes imigrantes, que eles fossem capazes de sobreviver a partir de seu
trabalho na terra. Porém, depois de tamanho investimento, os colonos foram
deixados de lado pela companhia. Isso forcava-lhes a explorar a madeira existente
em seus lotes e, posteriormente, abandonar suas terras, indo se instalar nas cidades

proximas.
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Apesar de ter obtido o status de companhia filantrépica, as acées da ICA ndo
foram todas voltadas ao bem dos colonos. Apos a construcdo do ramal férreo de
Quatro Irmaos, a entidade esfor¢cou-se para manté-lo ativo, mesmo que sobre os
trilhos passasse, majoritariamente, madeira para exportagdo e nao os frutos do
trabalho agricola dos colonos. Dessa maneira, a ICA ndo se diferenciou de outras
companhias de imigracdo que atuaram no Rio Grande do Sul, neste periodo. Porém,
estas empresas ndo obtinham tantas vantagens do governo por ndo possuirem o

status de filantropia que a Jewish possuia.

Nunca os colonos instalados pela companhia conseguiram alcancar a auto-
suficiéncia através da producédo agricola. Seja por desconhecimento dos produtos e
clima da regido, seja por fatores externos, como a Revolu¢do de 1923, a ICA nunca
foi capaz de fornecer o necessario para que os imigrantes pudessem se dedicar,

exclusivamente, ao trabalho agricola de forma que obtivessem o retorno esperado.

Nas colbnias de Quatro Irméos e Philippson, a atividade econémica central foi
sempre a exploracdo da madeira. Isto demonstra que ndo houve mudanca das
politicas da ICA; logo, pode-se inferir que a escolha das terras foi um fator que
aponta para a tese de defesa, pela Jewish, dos interesses da Compagnie. Isso fez
com que a filantropia ficasse relevada apenas ao estatuto da ICA enquanto a mesma

praticava acGes de cunho comercial.

A escolha de Quatro Irmdos é uma prova cabal da influéncia da Compagnie
sobre a ICA. Os estudos encomendados em parceria entre as companhias
apontavam uma grande riqueza florestal na éarea. A Jewish ndo pretendia,
inicialmente, que seus colonos vivessem da exploracdo da madeira, mas, sim, do
trabalho agricola. Qual seria, entdo, a razéo para que a ICA, apos cobrir todo o custo
com a vinda das familias e instalacdo das mesmas, ndo fornecesse aquilo que fosse
necessario para atingir seu objetivo? A Unica resposta encontrada é que, ao nao
subsidiar completamente a instalagado dos colonos, mantinha viva uma relagcdo onde

a grande beneficiada era a Auxiliaire.

Para que se possa aprofundar ainda mais esta questdo, € necessario um
estudo que abranja também a atuacao das duas companhias na Argentina. Assim se

poderia comprovar se o destino da madeira exportada era o0 mesmo daquela
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utilizada no Rio Grande do Sul pela Viagédo Férrea — combustivel e dormentes. Se se
comprovasse gque no pais vizinho a ICA manteve o mesmo modo de operagdo que
beneficiava a estrada de ferro em detrimento do imigrante, haveria uma prova de

gue o plano tracado por Hirsch foi desviado de seus objetivos originais.

As maiores dificuldades encontradas durante a pesquisa estéo relacionadas a
atuacdo da Compagnie Auxiliaire no estado. A falta de documentacdo nos arquivos
pesquisados impediu que se comprovasse, em fontes primarias, a forma de
utiizacdo da madeira retirada das colénias e vendida a Viacdo Férrea. A
possibilidade de acesso a essa documentacdo traria maior consisténcia as
afirmacdes. Acredita-se que, mesmo sem estes documentos, pode-se confirmar a

existéncia de relacdo entre ambas as companhias.

O trabalho foi facilitado pela organizacdo e fartura de documentos existentes
no ICIJMC de Porto Alegre. O acervo de historia oral consiste em um documento
anico de onde informacfes valiosas foram retiradas. Junto com uma maior
abrangéncia espacial, maior exploracdo do acervo do Instituto também poderia
trazer mais informacdes. Os depoimentos utilizados na pesquisa foram escolhidos a
partir da leitura dos livros-sumario Histérias de Vida e ndo da andlise de toda a

documentacédo, o que aponta para novas possibilidades de pesquisa.
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ANEXOS
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1) Composicéo do conselho da ICA ap6s a morte de Barédo Hirsch (GRITTI, 1992, p.

36):

Sr. GOLDSHMIDT — ACIONISTA
NARCISSE LEVEN

SAIMON REINACH

L. COHEN — ACIONISTA
HERBERT LOUSADA

CHIEF RAABI ZADOCKAHN,
CLAUDE MONTEFIORI
LEOPOLD SCHLOSS

JULIUS PLOTKE

DR. EDMUND LACHMAN
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2) Subscritores da Compagnie Auxiliaire (DIAS, 1986, s/n°)

COMPAGNIE AUXILIARE DES CHEMINS DE FER AU BRESIL

Quadro de subscritores
Subscritores Agoes
1. Compagnie Générale des Chemins de Fer Secondaire, sede em Bruxelas 2.000
2. Société generale pour FavoriserI' Industrie Nationale, de Bruxelas 500
3. Banque Parisienne S/A 500
4.Banque Frangaise du Brésil S/A, com sede em Paris 500
5. Mutualité Frangaise 400
6. Sr. Ferdinand Baeyens, presidente da Société Générale pour

Favoriser I'lndustrie Nationale, de Bruxelas 50
7. Sr. Frederic Frondeville, proprietério residente em Paris 50
8. Banco F. M. Philippson 700

9. Société générale pour Favoriser le Developpement du Commerce
et de I'Industrie en France 1.000
10. Compagnie Belge de Chemins de Fer Réunis 600
11. Compagnie Générale de Railways a Voie Etroite Bruxelas 400
12. Sr. Eduard Empain, banqueiro, Bruxelas 150
13. Sr. Frangois Empain, advogado, Bruxelas 50
14. Unions des Transway, Bruxelas 500
15. Casa Bancéria Cassel & C¢ 200
16. Sr. Joao Teixeira Soares, engenheiro 200
17. Banque Sulzbach Freres (Gebruder Sulgrack) Frankfort 200
18. Sr. Hector Legru, banqueiro, Paris 200
19. Banque C. Nathan C° ‘ 200
20. Sr. Maurice Sulzbach, banqueiro, Paris 100
21.Sr.Josse Albard, banqueiro, Bruxelas 100
22. Sr. Adolphe Oppenhein, banqueiro, Paris 100
23. Banque Paul Mayer & C¢, Bruxelas 100
24. Sr. Arnaud Focquet, engenheiro, Ixelles, Bélgica 100
25. Alphonse Spée, engenheiro, Ixelles, Bélgica 50
26. Sr. Frederic Nomenberg, engenheiro, Bruxelas 50
27. Sr. Pierre Lienart, engenheiro, Ixelles, Bélgica 50

Total 9.000
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3) Movimento de imigracao/emigracao judaica em Quatro Irméos (GRITTI, 1992, p.

67):
67

Tabela I
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4) Acionistas da Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil (DIAS, 1986, p.

cambio

174):
COMPAGNIE AUXILIAIRE DES CHEMINS DE FER AU BRESIL*
QUADRO DE ACIONISTAS
: RESIDENCIA  TOTALDE
ACIONISTAS PROFISSAO OUSEDE EM ACOES
1. Compagnie Génerale des Chemins Sociedade Bruxelles 3.534
de Fer Secondaire Anonima
2. Société Générale de Belgique Sociedade Bruxelles 2.800
Andénima
3. Compagnie des Chemins de Fer Sociedade Bruxelles 1.000
Sud-Ouest Brésilien Anoénima
4. Sr. Armnould Foucquet Engenheiro  Bruxelles 25
5. Sr. Franz-Moise Philippson Banqueiro Bruxelles 1.811
6. Sr. Alphonse Spée Engenheiro Ixelles 90
7. Sr.Jean Cousin Engenheiro Saint Gilles les 70
Bruxelles
8. Sr. Frederic de Frondeville Proprietario Paris 25
9. Sr. Louis Dorizon Proprietario Paris 50
10. Sr. Maurice Despret Advogado Saint Gilles les 10
Bruxelles
11. Sr. Edouard Gilbert Proprietario Uccle 10
12. Sr. Oscar Crabble Agente de Bruxelles 40
cambio
13. Sr. Hector Legui Banqueiro Bruxelles 600
14. Sr. Jules van Dorpe Médico Schaerbeck 20
15. Sra. Barbe-Marie Truyens, vitva Capitalista — 35
de Benoit Margeman
16. Sr. Louis Lorge Agente de Bruxelles 363
cambio
17. S. Proper & Company Banco Paris 197
18. Casa Bancaria Cassel & Company Banco Bruxellles 200
19. Sr.J. Scherhag Secretario Bruxellles 6
de banco
20. Sr. Edouard Villegue Nao Bruxellles 1
identificada
21. Sr. Fernand Deplasse Negociante SaintGilles les 7
Bruxelles
22. Sr.L. Heimberger Agente de Bruxellles 103
cambio
23. Sr. Adolphe F. Oppenehim Banqueiro Paris 100
24. Sr. Robert Goldschmidt Doutor em Bruxelles 100
Ciéncias
Naturais
25. Sr. Maurice Philippson Idem Bruxelles 20
26. Sr. Maurice Sulzbach Banqueiro Paris 154
27. Casa Bancaria Sulzbach Fréres Banco Francfort-Sur 18
28. Sr.Jules Philippson Doutor em Bruxelles 9
Direito
29. Sr. San Wiener Advogadoe  SaintJosse 100
senador ten-Nood
30. Sr. Leon Dubois Agente de Bruxelles 69
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5) Primeiro Conselho Diretor da Estrada de Ferro Porto Alegre — Uruguaiana (DIAS,

6)

1986, p. 106):

COMPAGNIE AUXILIAIRE DE CHEMINS DE FER AU BRESIL
Estrada de Ferro Porto Alegre a Uruguaiana
Primeiro Conselho Diretor

Nome Profissao Residéncia
Jean Cousin Engenheiro Bruxelas
Eduard Empain Banqueiro Bruxelas
Arnaud Focquet : : Engenheiro Bruxelas
Frederic Frondeville Proprietério Paris

Charles Janssen Advogado Bruxelas
Franz Philippson Banqueiro Bruxelas
Joao Teixeira Soares Engenheiro Rio de Janeiro
Alphonse Spée Engenheiro Bruxelas
Louis Dorizon Banqueiro Paris

Principais mercadorias transportadas pela Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul

(DIAS, 1986, p. 180):

Principais Mercadorias Transportadas

Toneladas

Produtos 1907 1908 1909 -
Café 1.727 1733 1.759
Mate 6.021 7.552 8.019
Ananas 10.190 10.339 11.419
Tecidos nacionais 1.831 2:512 2.865
Algodao 9.246 20.967 21.830
Fumo 3.433 4517 4,945
Cereais 11.627 27.030 24.506
Aguardente 1.883 2.322 2447
Charque 21.392 23.802 24.930
Couro 10.383 12.143 14.681
Sal 24.484 25.662 26.037

Madeiras 30.626 35.835 49.580
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7) Componentes das despesas da Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul (DIAS,

1986, p. 180):
Principais Componentes das Despesas
Anos  Administragao# Trafego Tragao/Oficinas Linha/Edificagoes
1905 115:212%$829 274:590%554 414:954%697 481:240%013
1906 391:367%985 694:688%301  1.279:114%190 1.122:072%562
1907 388:574%992 901:888%723  1.292:941%023 2.288:063%653
1908 339:954%$533 907:510%805 2.264:203%481 1.180:920%654
1909 282:698%470 969:654%010  2.382:994%028 1.267:073$297
1910 386:984%100 1.172:665%520  3.163:030%100 1.722:882%531
1911 491:270%953 1.375:677%892  3.943:066%495 1.919:266%752
1912 472:049%939 1.359:440%083  3.812:602%725 1.563:748%248
1913 522:002$152 1.692:780%076  5.064:748%907 2.324:0115480
1914 501:122%070 1.630:517%216  5.046:009$340 2.068:700%810
1915 531:128%802 1.760:958%576  5.550:6105279 2.192:144%599
1916 584:241%682 1.823:860%136 6.927:695%674 3.293:420%118
1917 680:057%206 2.122:973%176  8.063:837%574 3.841:268%069
1918 866:392%816 2.717:594%$778 10.273:328%874 4.893:775%469
1919  1.050:934%306 3.011:368%749 12.461:604%364 6.234:6695769
1920 1.206:647%535 3.457:307$672 14.305:921%$254 7.157:400%$870

* Neste item consta o gasto com pessoal burocratico, material administrativo,
representagao no Rio, administragao em Bruxelas e quotas de fiscalizagao.

8) Ferrovia Porto Alegre — Uruguaiana: consumo geral de combustivel (1898 —

1905) (DIAS, 1986, s/n°):

COMPAGNIE AUXILIAIRE DES CHEMINS DE FER AU BRESIL
E. F. PORTO ALEGRE A URUGUAIANA
Consumo geral de combustivel — 1898 — 1905

Afios Carvao Cardiff Carvao Nacional Lenha
Toneladas Valor Toneladas Valor m’ Valor

1898 340.700 25:702%308 2.646.250 117.758%422 2.280.625 5.934%077
1899 975.722 62:394%$321 6.452.194 149:598%639 1.556.500 4.356%795
1900 340.777 31:768%988 4.401.364 113:967%$969 12.627.250 36.003$187
1901 157.466 11.130%734 97.100 29:6995465 11.340.700 63:596%$187
1902 13.255 850%193 779.500 14:574%143 15.796.680 67:058%990
1903 1.420 99%368 826.900 23:854%693 20.167.670 86:056%$365
1904 512.740 14:312%913 22.022.924 95:704%$560
1905 496.340 9:017%473 24.004.300 104:317$900




9) Mapa da ferrovia pretendida por Farquhar (NYTIMES, 1912):

63

v .
P E R Ulv—e——
Lifa LY

b ‘
-2 d
< =
T
) 11
1
P
! snmmemRRAZIL RATLWAY 1
SANTIAGO Tetodry WUt CONNEGTING LINES| |
======= PROJEGTED LINES
i 1 .
—_— — e

=

10) Evolucdo da construcdo das estradas de ferro no estado (PORTO, 1951, p.

33):

QUADRO VIX

5 AL Quilom, Quiléom,

Estacao atingida l Ano Parcials Totais

PoOrtoy AleEra b Sl W s L o it S aes 1871 0 {0
Rio oS SInOs 1 5 Lo h st e s s 1874 326 36
CachOeIna ) i e i e e Sl e 1883 239 275
P MBI GRION ol 5 aist Mo re ot s s e o o a s 1890 217 492
[0 s0n: W § 7 Ay e S L i R R s 1894 162 654
Passo Hamaa. X 000 LRt It i g 1898 194 8§48
Taguara) iy DN ISRl VRl (alG g1 1903 54 902
700 Ve 68wy A R RIS E RIS 0 G W ) AR 1905 24 926
Mareelino |Ramos i, At s B Iun G 1910 297 1.223
QuatTo SEPMAOR " oL s R el 1912 17 1.240
Fagua T e SR L il 1919 Sk 1.321
BN IR Falvtls i Abialsrs shdtie S it s 1922 60 1,:881
(oINS LT < R 0. Soethia Ol E N e i Bt Wl L e e 1933 4 1.385
BAXFEta= Rl B 1 (RCvis T Wi e o R Sk 3 1937 60 1.445
SR O Feplintel I s SRl T st TN T 1938 221 1.666
SEDUNR G0l g LG e A B I 1940 183 1.849
O I e o e e e 1943 116 1.965




