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RESUMO

Este artigo, intitulado “A histéria por tras da foto”, tem por objetivo resgatar uma passagem singular e esquecida
da aviagdo comercial brasileira, especialmente nas décadas de 1930 e 1940. Utiliza-se 0 método monogréfico e
bibliografico para, a partir da andlise detalhada de uma fotografia sem qualquer relevancia, descortinar e revelar
a forte influéncia germénica na América do Sul. Mostra-se os reflexos da cultura germéanica, principalmente
no modal aéreo, bem como as particularidades das relagdes Brasil-Alemanha-Brasil ap6s a Primeira Guerra
Mundial.

PALAVRAS-CHAVE: histéria da aviacio; fotografia; avides.

ABSTRACT

This article, entitled “The story behind the photo”, aims to examine a unique and forgotten period from Brazilian
commercial aviation, principally from the decades of the 1930s and 1940s. The monographic and bibliographic
method attempts, from a detailed analysis of the photograph, to discover and reveal the strong Germanic
influence in South America. It shows the effects of the German culture, especially on air transportation, as
well as the characteristics of the Brazil-Germany-Brazil relationship after the First World War.
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1 Introducao

Em abril de 2000, apés 27 anos frequentando o
Aeroporto Internacional Salgado Filho, em Porto
Alegre, deparo-me com um desafio proposto pelos
supervisores da Infraero (Empresa Brasileira de
Infraestrutura Aeroportudria). Descobrir as caracte-
risticas de uma foto de grande tamanho (Foto 1), que
ilustra uma das paredes da sua sala, sendo que a mesma
nio dispunha de referéncia alguma.

Para isso, recorri as fontes que estavam ao meu
alcance: Aldo Pereira, em seu livro “Breve histdria
da aviagdo comercial brasileira”, Guia do Deutsches
Museum de Munique; “Histéria da Deutsche
Lufthansa”. Publicacdes da Lufthansa e informagoes
do Sr. Harro Fouquet (Conselheiro de Administragio
da Varig), Martin Bernsmiiller (expert e detentor do
maior acervo fotografico da aviagio brasileira), Carlos
Ari César Germano da Silva (piloto e historiador),
Giinther Spieveck, antigo chefe do setor de motores
da Varig, entre outros.

2 Expancionismo germanico na
América do Sul

Ap6s a derrota da Alemanha na Primeira Guerra
Mundial, o Tratado de Versalhes imp0s sérias restrigoes
aos alemaes, principalmente no seu desenvolvimento
bélico-militar-aerondutico.

O governo alemio, entretanto, arrumou subter-
fagios e desenvolveu internamente a difusdo em larga
escala de planadores e o incremento significativo da
formacio de pilotos. Externamente, enviava seus
pilotos e mecénicos para serem formados e treinados
na Russia, China, Itélia e Chile.

Visando interesses dos alemies de expansionismo
territorial, mercadolégico na venda de avides e
material, e de estudar e implementar o triafego aéreo
na América Central (Sociedade Colombiana Alemana
Transportes Aereos — SCADTA — fundada em 1919) e
do Sul, foi fundado o consércio aéreo Condor Syndikat
(com sede em Berlim, 1924) pelo piloto-aviador
e engenheiro alemio Fritz Hammer e o industrial
austriaco Dr. Peter von Bauer. Depois da fundagio da
Lufthansa em 1926, o Condor Syndikat — que ainda
nao era empresa de transporte aéreo no Brasil - recebeu
do governo brasileiro a autorizagio especial por um ano
para estabelecer trafego aéreo entre Rio de Janeiro e a
cidade de Rio Grande, com escalas, e da cidade de Rio
Grande para Pelotas e Porto Alegre.

Nio se pretende polemizar sobre qual a empresa de
aviagao foi pioneira no pais, mas os dados mostram que
o transporte aéreo iniciou-se no Rio Grande do Sul, em
1927, com o Condor Syndikat, o qual foi formado na
Alemanha com o propésito de promover a venda além-
mar, de avido comercial alemio, etc. Tal informacio é
corroborada por Pereira (1987). Segundo ele, a pioneira
da aviacdo comercial brasileira foi a empresa alema

Foto 1. Focke-Wulf FW 200 ‘Arumani’ — PP-CBJ no aeroporto Sao Joao,
atualmente aeroporto Salgado Filho

Fonte: SPALDING, Walter (1940).
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Condor Syndikat, que atuava na promocio de vendas
de material aeroniutico e de conhecimentos correlatos

(PEREIRA, 1987, p. 45):

O Syndicato Condor e a Varig eram pequenos
ramos da industria e dos empresarios alemaes,
enorme 4arvore que estendia seus ramos pelo
mundo afora, pois organizara empresas con-
sumidoras de material aerondutico em trés
continentes.

De acordo com Davies (1983), o Syndikat comprou
dois hidroavides Dornier Wal, batizados de Atlantico e
o Pacifico, nomes que demonstravam a confianga que
caracterizava, na época, o empreendimento alemao de
linhas comerciais. Isso ocorreu apesar da deficiéncia
de provisdes do Tratado de Versalhes, que restringiu o
poder de qualquer aeronave alema a um Gnico motor
e limitou sua produgéo.

A primeira reunifo para discutir a criagio da nova
empresa — Sociedade Anonyma Empreza de Viacio
Aérea Riograndense — Varig — aconteceu em 12 de
abril de 1927, na Associagio Comercial de Porto
Alegre, o que evidencia os interesses dos empresarios
e comerciantes na criagdo da empresa e nos servigos
de transporte aéreo demandados por eles. Segundo
enciclopédia do IBGE publicada em 1959, o capital
inicial da empresa foi 1.000 contos de réis divididos
em 5 mil agdes nominativas de 200 mil réis cada uma,
tendo sido subscrito por um total de 550 acionistas,
principalmente dos municipios de Porto Alegre, Pelotas,
Cachoeira do Sul e Novo Hamburgo. Vinte e um por
cento das agbes da nova empresa pertenceriam a
Condor Syndikat. Em troca, a companhia alema cedeu
uma aeronave Dornier Do ] Wal (Atlantico). No dia 07
de maio de 1927, a assembleia dos acionistas decidiu
pela fundagio da “primeira companhia aérea nacional”,
a S.A Empresa de Viacdo Aérea Riograndense, a Varig,
com sede em Porto Alegre. Um més apds sua fundagio,
em 10 de junho de 1927, a Varig recebeu permissao
oficial para estabelecer trafego aéreo em territério
nacional.

Em maio de 1928, a Condor Syndikat apresentou
proposta de fusio com a Varig, mas trés anos depois
retirou-se da empresa, recebendo de volta os avides
cedidos para realizarem, até entio, operacdes conjuntas.
Com isso, a Varig se tornou uma “empresa de avido sem
avides” (PEREIRA, 1987, p. 52).

E importante ressaltar que o inicio das operagdes da
Condor/Varig deu-se em Rio Grande, Pelotas e Porto
Alegre, municipios com maior expressio econdmica
no Rio Grande do Sul. Como praticamente nio havia
infraestrutura aeroportudria no Estado sulino, as
referidas empresas optaram, entfo, pela utilizacio de

hidroavides, com pousos de decolagens as margens do
rio Guaiba, em Porto Alegre, e do rio Sdo Gongalo,
em Pelotas. Em Rio Grande, as operagdes aconteciam
nas dguas que corriam do estudrio, que é o Guaiba,
através da Lagoa dos Patos, até a barra de Rio Grande.
Referente a relevincia desses municipios, Pesavento
(1985) observa que, nesse periodo, as maiores empresas
concentravam-se em Porto Alegre, Rio Grande, Pelotas
e nos municipios mais populosos da zona colonial,
especialmente Caixas do Sul e Sdo Leopoldo.

No inicio das operagdes da Condor, e posteriormente
da Varig, o avido utilizado era um hidroavido Dornier
Do ] Wal, aparelho que pousava e decolava em 4gua,
uma vez que nio existia infraestrutura aeroportudria
adequada. Viégas (1989) afirma que, depois de 1930,
o governo desenvolveu uma politica de uso do avido
como instrumento de integracio nacional, mas s6 entre
1934 e 1938 foram construidos mais de 300 campos de
pouso no interior do pafs. As empresas optavam por
hidroavides, por falta de campo de pouso ao longo das
linhas em que operavam.

O primeiro voo comercial foi executado em 03
de fevereiro de 1927 entre Porto Alegre-Pelotas-Rio
Grande, seguindo de 66 voos regulares realizados na
“Linha da Lagoa” entre 22 de fevereiro e 15 de junho.
Em julho de 1927, o Condor Syndikat iniciou o processo
de liquidagdo. Em 02 de dezembro de 1927 foi fundado
no Rio de Janeiro o Syndicato Condor Ltda., agora
como empresa brasileira, representando os interesses
da Lufthansa na América do Sul. A empresa aérea
estatal alema era a arma dos interesses alemaes, e o
Syndicato Condor, o seu brago fortemente estabelecido
no Brasil.

A Condor, com seu programa de estabelecimento
de linhas nacionais e de transporte de mala postal
oriunda da Europa até o Chile, além da linha regular
Rio - Porto Alegre - Buenos Aires, com escala em
Montevidéu (1935), se estabelecia fortemente no
cendrio da América Latina.

Em junho de 1939, a Lufthansa enviava para a sua
parceira no Brasil o primeiro quadrimotor Focke-Wulf
FW 200. O voo transatlantico coube aos pilotos da
Condor, Henke e Schuster. Esta aeronave tinha ainda
o nome da proprietdria alema e o nome de batismo
Abaitard, sendo que, posteriormente, o prefixo
designado foi PP-CBI (Fotos 2 e 3).

Logo em seguida, mais precisamente em 29 de julho
de 1939, o legendario piloto da Condor comandante
Rudolf Cramer von Clausbruch, decolou de Berlim,
com escalas em Sevilha (Espanha), Bathurst (Africa),
Natal e Rio de Janeiro, no segundo FW 200, este
intitulado de Arumani, cujo prefixo registrado apds

foi PP-CBJ (Foto 4).
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Foto 2. Focke-Wulf FW 200 ‘Abaitara’, PP-CBI, no
aeroporto Santos Dumont — RJ

Fonte: Acervo pessoal Martin Bernsmuller.

Eram os tinicos quadrimotores comerciais terrestres
nas Américas, os quais iriam proporcionar expressiva
vantagem competitiva a Condor. Os quadrimotores da
aviacio comercial norte-americanos eram hidroavides.

Mas, em 19 de agosto de 1941, o nome Syndicato
Condor Limitada foi substituido pelo de Servigos Aéreos
Condor Limitada, em cumprimento 2 exigéncia legal
que reservava a denominacgio Sindicato a organizacio
de classe, conforme determinacio do entdo presidente
da Repiblica, Getilio Vargas.

Por pressio dos E.U.A e beligerAncias no
litoral brasileiro envolvendo submarinos alemies
e embarcagbes brasileiras, o entdo Ministro das
Relacoes Exteriores, St. Osvaldo Aranha, suspendeu
os fornecimentos de gasolina e de outros produtos
essenciais a atividade da Condor.

Em janeiro de 1942, a Condor foi nacionalizada.
Precisamente um ano depois, prosseguindo na politica
de apagar qualquer vestigio de sua origem alema, a
Condor teve seu nome trocado pelo de Servicos Aéreos
Cruzeiro do Sul Ltda.

Os quadrimotores Focke-

Foto 3. Quadrimotor Focke-Wulf FW 200 ‘Abaitard’, PP-CBI. Embarque de Wulf FW 200 continuaram

passageiros da empresa aérea Cruzeiro do Sul

Fonte: Acervo pessoal Martin Bernsmuller.

Foto 4. Focke-Wulf FW 200 ‘Arumani’, ainda com o
nome da Lufthansa — Rio de Janeiro, 1939

Dycuschland -Brasilien via Afrika: Rio de Janaeo @ Jul 1939

Fonte: DEUTSCHES MUSEUM (2000).

sendo operados na linha Rio
(Santos Dumont)-Buenos Aires,
quando em 07 de marco de
1947 o FW 200 Abaitara PP-
CBI, estacionado no aeroporto
Santos Dumont, foi abalroado
por um Douglas C-47 da Panair
do Brasil. O outro FW 200
Arumani PP-CB] ficou ativo até
meados do ano de 1948 quando,
com seu companheiro levemente
danificado, foi vendido a um
comprador de ferro velho pela
Cruzeiro do Sul.

3 Caracteristicas técnicas

O quadrimotor alemio FW 200-A demonstrou
as suas possibilidades de voo em grandes distAncias e
notabilizou-se quando, em agosto de 1938, um aparelho,
especialmente equipado com tanques de combustivel
suplementares, ligou Berlim (Tempelhof) a Nova York
(Floyd Bennet Field), nonstop, numa distancia de
6.371km em 24 horas e 26 minutos de voo; sendo o
regresso e com ventos a favor em 19 horas e 55 minutos.

Por ocasido da eclosdo da Segunda Guerra Mundial,
o Focke-Wulf FW 200 Condor, somente 16 unidades
foram produzidas para uso civil, enquanto outras
263 foram fabricadas em versdes militares. Houve
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adaptagdes para a incumbéncia de reconhecimento
maritimo de grande raio de acio e tornou-se utilissimo
na interceptagio dos comboios que rumavam para a
Inglaterra e Unido Soviética. As suas assimilacdes
eram transmitidas aos submarinos em agfo de caga
na zona. Todavia, quando os comboios comecaram a
ser escoltados por avides de caga, os FW 200 foram
restituidos a sua antiga fungio de transporte. Também
eram usados no transporte pessoal do Adolf Hitler, em
um modelo adaptado para esse fim.

Foto 5. Focke-Wulf FW 200 ‘Condor’, versao militar

B

Fonte: Colegdo aeromodelo Luiz Felipe Barros.

Foto 6. Focke-Wulf FW 200 ‘Condor’, versao militar

Fonte: Colegao aecromodelo Luiz Felipe Barros.

O FW 200 Condor foi desenhado em 1936 na versao
civil. Era um quadrimotor a pistdo, monoplano, asa
baixa, estrutura metdlica. Trem de pouso escamotedvel
com rodas simples. Bequilha de roda simples (tail-wheel)
também escamoteavel.

Os dois FW 200 que vieram para o Brasil, tinham
motores Pratt and Whitney-Hornet SIEG de 875HP

cada, radial de 9 cilindros, refrigerado a ar; hélices
de 2 pés e passo varidvel; envergadura de 33 metros;
comprimento 23m e 85cm; asa de 120m?; altura de
6 m; peso max. de decolagem 14.600kg.; velocidade
de cruzeiro a 10.000ft de 325km/hora e maxima de
370km/hora; teto de servico de 21.980ft; alcance
standard de 1.250km; capacidade de 26 passageiros,
sendo que nove na dianteira (classe preferencial) e
dezessete na traseira; quatro tripulantes técnicos.

Faz-se mister uma observacdo: os FW 200 na
versdo militar eram equipados normalmente com
motores BMW 132G de 720HP cada. Mas, também
foram utilizados motores mais potentes. Nesses casos,
os desempenhos eram diferentes do apresentado.

Existia uma coincidéncia no nome Condor pintado
nos dois FW 200 da Condor. Além do nome da empresa
operadora chamar-se Condor, o nome de batismo dado
pelo fabricante do avido alemao também era Condor.

Os mesmos também continham em sua fuselagem
os nomes Abaitard e Arumani. O responsavel por esses
nomes foi Frederico Hoepken. Serviu na aviagdo naval
da Alemanha na Primeira Guerra Mundial, como piloto
aviador. Era engenheiro civil, profissdo exercida no inicio
da década de 20, vindo ao Brasil a trabalho. Ingressou
na Condor logo apds a sua fundagéo, tendo exercido
a direcdo técnica até 1942. Passou se interessar pelos
indios brasileiros viajando pelo interior do Mato Grosso.
No comeco, os avides da Condor tinham nomes diversos
(Ypiranga, Santos Dumont, Bartholomeu de Gusmao,
Flamengo, Blumenau, Potyguar, Jangadeiro, etc.). Depois
foram batizados com nomes indigenas como: Anhang4,
Jacy, Aracy, Uirapuru, larussu, Pagé, Abaitari, Arumani,
e tantos outros. Os nomes indigenas foram dados por
sua recomendagio e escolha a Lufthansa.

4 Consideracgoes finais

Em relacdo a foto que gerou essa pequena histdria,
foi tirada pelo fotografo W. Hoffmann Harnisch Filho,
entre o final de 1939 e no inicio de 1940, publicada pela
prefeitura municipal de Porto Alegre em uma edigio
do departamento central dos festejos do bicentendrio
da cidade, com o titulo de “retrato de uma cidade”. Era
no aeroporto Sao Jodo (situado no distrito do mesmo
nome), sendo que em julho de 1940, o aeroporto passa
a denominar-se Aeroporto de Porto Alegre.

Contudo, o aeroporto tornou-se obsoleto e em 12
de outubro de 1951, pelo Decreto Lei 1457, o Aeroporto
de Porto Alegre foi designado de Aeroporto Salgado
Filho, em homenagem ao gaticho Senador Joaquim
Pedro Salgado Filho, primeiro Ministro da Aeronautica
(1941 a 1945), grande incentivador da Campanha da
Aviacio e Indastria Aerondautica, falecido em 1950.
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A antiga estacio de passageiros retratada, encontra-
se hoje nas dependéncias da TAP Porto Alegre (TAP
Manutencio e Engenharia Brasil S.A.), e a grande asa
estd localizada préxima ao que ainda resta do Museu
Varig, em Porto Alegre.

Gracas a magia da lente de W. Hoffmann Harnisch
Filho, conseguimos decifrar um pouco da histéria por
tras da foto. Como o poeta Mario Quintana dizia: “O
fotégrafo tem a mesma funcio do poeta: eternizar o
momento que passa’.
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